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1. INTRODUCCION

El presente informe, corresponde a la entrega de la Etapa Il “Validacion del Diagnéstico” en
donde se presenta el Estudio de Capacidad Vial elaborado en el marco del Estudio “Diagndstico
Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015” el cual es la base para la
evaluacidn de las via es estructurantes a modificar en el Plan Regulador en desarrollo.

En este entendido, el estudio contemplo la aplicacion de la metodolégica contenida en el
documento "Capacidad Vial de los Planes Reguladores. Metodologia de Calculo", segun lo
establecido para comunas metropolitanas desarrollado por el Ministerio de Vivienda vy
Urbanismo (MINVU, 1997), con motivo del proceso en curso “Modificacién Plan Regulador de
Temuco”.

En el mismo, se considera ademds el analisis para la compatibilidad de la oferta vial comunal,
con el escenario de desarrollo urbano que se prevé para la comuna en un horizonte de 15 afios.
Teniendo en cuenta el impacto en el drea urbana, en término de usos de suelo y densidad,
situacion que amerita desarrollar, en términos estratégicos, el asegurar la adecuada coherencia
entre el sistema de actividades y el sistema de transporte, realizando el balance entre la oferta
y demanda de transporte. Todos elementos que deben ser empleados como insumos durante
la planificacién de las normas a modificar en el Plan Regulador.

Para tal efecto, la herramienta de andlisis mds adecuada fue la metodologia citada en el parrafo
anterior, empleando el modelo de transporte ESTRAUS (versién 6.3.4), afio 2014-2015, con
motivo de la conurbacién de Temuco y Padre Las Casas, la cual se encontraba en su etapa final
de calibracion, por parte de SECRA Zona Sur.
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2. REVISION METODOLOGICA

El objetivo esencial de un estudio de esta naturaleza es asegurar la compatibilidad de la oferta
vial comunal con el escenario de desarrollo urbano que se prevé para la comuna en un
horizonte de 15 afios.

Tal como fue mencionado previamente, la metodologia recomendada para este tipo de estudio
se encuentra descrita en el documento "Capacidad Vial de los Planes Reguladores. Metodologia
de Calculo", desarrollado por el Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU, 1997). Dicha
metodologia estd centrada en 4 etapas:

= Recoleccion de Antecedentes.

= Definicién de un escenario de desarrollo comunal.

= Prediccion (Modelacidn) del sistema de transporte.

= Analisis de factibilidad.

Durante el proceso de desarrollo del expediente de “Capacidad Vial”, para el “Estudio
Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco 2015”, se empled el
Escenario de Desarrollo Comunal Tendencial para el afio 2030, realizdndose dos modelaciones
para dicho corte temporal; el primero con la vialidad existente al afio 2015 y dichos proyectos,
gue se encontrarian materializados al afo 2030 (denominado Red Situacién Base), y la segunda
considerando, ademas de lo anterior, que todos los proyectos indicados en el Plan Regulador
actualmente vigente, se encontraran construidos (denomindndose Red PRC). En esta segunda
situacién y en caso de existir conflictos importantes o saturacion de las vias una vez
incorporado lo establecido en el Plan Regulador, se propondra la apertura de nuevos ejes que
resuelvan los conflictos detectados y puedan ser evaluados en los elementos de planificacion a
considerar para la Modificacién del PRC vigente.

El modelo utilizado para realizacion de las predicciones en el sistema de transporte
correspondié al modelo ESTRAUS, el cual al afio 2015, se encontraba en su fase final de
actualizacién y calibracion para la conurbacidon de Temuco-Padre Las Casas (Estudio SECTRA
“Actualizacion Plan de Transporte Temuco y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa I, 2014-2015").

En cuanto a lo anterior, si bien corresponde al sistema metodoldgico utilizado para el
desarrollo del expediente de Capacidad Vial del “Estudio Diagndstico Territorial Actualizado
para la Modificacién del PRC de Temuco 2015”, dicha informacidn serd considerada como
situacién base en el desarrollo del presente estudio, actualizando la red vial, indicando los
avances que se han obtenido en esta materia, en donde un gran numero de los ejes viales, se
encuentran en proceso de disefio y/o ejecucién. Sin embargo, no hay que perder de vista que la
modelacién considera todos estos ejecutados en un hipotético futuro y sobre ello analiza las
vias, siendo la actualizacion de la cartera vial solo un procedimiento para medir avances en la
ejecucién de proyectos, no asi en las soluciones de flujo consideradas por el modelo.
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La actualizacion se llevd a cabo a partir de la informacién obtenida a la fecha por parte de
SERVIU, MINVU Araucania y la Municipalidad de Temuco, considerando el desarrollo de un
analisis cualitativo a partir de las implicancias urbanas que conllevan los ejes viales relevantes
analizados por el “Estudio Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de
Temuco, 2015” y su estado a la fecha de hoy.

En cuanto al analisis cuantitativo, este se encuentra desarrollado a partir del “Estudio
Actualizacién Plan de Transporte Temuco” en su fase inicial, antecedentes solicitados para su
actualizacién a SECTRA Zona Sur, los que dado que actualmente se encuentran en proceso de
cierre por parte de la unidad técnica, seran incorporados en las proximas etapas del presente
estudio, en caso de haber diferencias relevantes, que incidan en los resultados obtenidos.

El contraste de la informacidn permitira sumar nuevos antecedentes para el analisis urbano a
considerar al momento de tomas decisiones de planificacién respecto a las normas urbanas a
replantear.

Definiciones Iniciales

= Modelo de transporte: ESTRAUS versidn 6.3.4

=  Periodo de analisis: Punta Mafiana.

=  Afio de andlisis: a 15 afios de la situacién de referencia, el corte temporal futuro sera el
ano 2030.

Recopilacidn de antecedentes

La recopilacion de antecedentes se realizd obteniendo la totalidad de la informacién
existente a la fecha del desarrollo del estudio (afios 2014-2015), permitiendo realizar una
caracterizacién en el nivel estratégico del sistema de transporte de la comuna. Para tal
efecto se realizé una solicitud formal a SECTRA de las redes Estraus 2013 (carta SCT-14-
19003 de 9 de Julio de 2014), informacién vigente a la fecha para la conurbacién Temuco —
Padre Las Casas y las variables explicativas del escenario TENDENCIAL vigente para los cortes
temporales 2015, 2020 y 2030.

Los antecedentes mencionados fueron desarrollados en el contexto del estudio
“Actualizacién Plan de Transporte Temuco y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa I”
actualmente en su fase de término, dado que los antecedentes recopilados y desarrollos en
dicho estudio se basan en un completo levantamiento de informacién llevado a cabo el afio
2013. Dicha informacidn constituyo la fuente de informacidon mas completa y actualizada a
la fecha del estudio, razén por la cual, dicho estudio seria la principal referencia para el
presente trabajo.

La informacién adicional necesaria para el desarrollo de este estudio corresponde a la
entregada por la Municipalidad de Temuco y SERVIU Araucania, acerca del estado y detalle
de los proyectos viales que se encuentran en la carpeta en la ciudad y del Plano Regulador
Comunal vigente. Para el caso de SECTRA Araucania, la informacion solicitada, aun se
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2.3.

24.

2.5.

2.6.

encuentra en proceso de revisién por parte de la Unidad Técnica, por lo que seran
complementados en las etapas posteriores del presente estudio de considerarse necesario.

Construccion de Escenarios y Estimacion de Variables Explicativas

El estudio de SECTRA Zona sur, “Actualizacién Plan de Transporte de Temuco y Desarrollo de
Anteproyecto, Etapa I”, realizado por TRASA Ingenieria Limitada, contempld la construccién
de escenarios de uso de suelo para los cortes temporales 2015, 2020, 2025 y 2030.

En el presente estudio se considerd el escenario tendencial para el corte temporal 2030.

Generacion de Vectores de Viaje
A partir del escenario tendencial al afio 2030, se construyen los vectores de generacién y
atraccion de viajes punta manana que alimentan el modelo ESTRAUS.

Construccion de redes

Las redes de transporte para el afio 2030, en formato ESTRAUS, se construyeron a partir de
las redes Estraus 2013. Tal como fue mencionado previamente, se acordd con la contraparte
técnica de este estudio la construccién de dos redes; la primera con la vialidad actualmente
existente, a la fecha afio 2014-2015 y dichos proyectos, que se encontrarian materializados
al afio 2030 (Red Situacién Base). La segunda considerando, ademas de lo anterior, que
todos los proyectos indicados en el Plan Regulador vigente, se encuentren construidos (Red
PRC). En la segunda situacién y en caso de existir conflictos importantes o saturacion de las
vias una vez incorporado lo establecido en el Plan Regulador vigente, se proponen
soluciones como la apertura de nuevos ejes o el aumento de capacidad de los existentes.

Si bien los objetivos del estudio consideraron solamente la construccidn de dos redes
mencionadas en el parrafo anterior (Red Situacién Base y Red PRC), debido a que para
construir la Red Situacion Base obligatoriamente se debe, en primer lugar, actualizar la red
vial estratégica existente (2013) al afio 2015, fecha de desarrollo del estudio, se deja
disponible una tercera red 2015 de la situacion actual (Red Situacion Actual). Esta Red
Situacion Actual podra ser de utilidad a futuro para otros estudios.

Prediccidon (Modelacidon) del Sistema de Transporte

Una vez conocida la demanda total de viajes (vectores) y construida la oferta vial basica, se
procedid a resolver el problema de equilibrio de mercado del sistema de transporte en el
periodo y corte temporal de analisis. Para tal efecto, se utiliza el modelo de equilibrio
ESTRAUS en su fase predictiva, el cual resuelve simultdneamente las etapas de Distribucion,
Particion modal y Asignacién del modelo clasico de transporte.

Ay, cr0r0
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2.7.

Anadlisis de Factibilidad

A partir de los resultados del proceso de modelacién se realizé el analisis de los niveles de
servicio y grados de saturacion en los principales ejes de la comuna, para la realizacién del
diagndstico y determinar si la oferta vial comunal es capaz de satisfacer la demanda
existente.

Para lo anterior, en caso de existir conflictos importantes o saturacién de las vias, una vez
incorporado lo establecido en el Plan Regulador vigente, se propone la apertura de nuevos
ejes que resuelvan los conflictos detectados, realizando a partir de este nuevo
comportamiento una nueva modelacion.

Ay, cr0r0
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3. ANALISIS DE DATOS

El analisis cuantitativo, se realizd a partir de la modelacién declarada en el expediente de
Capacidad Vial para el “Estudio Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC
de Temuco 2015”, utilizando como base la informacidn obtenida por parte de SECTRA Zona Sur,
correspondiente a la “Encuesta Origen - Destino (2014) vy el avance a la fecha del estudio
(2014-2015), “Actualizaciéon Plan de Transporte Temuco y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa I”.

3.1 Recopilacion de Antecedentes

Para la recopilaciéon de la totalidad de los antecedentes, que permitieron realizar una
caracterizacién en el nivel estratégico del sistema de transporte de la comuna, se realizd
una solicitud formal a SECTRA de las redes Estraus 2013 (documento SCT-14-19003 de 9 de
Julio de 2014), las que se encontraban vigentes para la conurbacién Temuco — Padre Las
Casas, a la fecha del desarrollo del estudio (2014-2015), y las variables explicativas del
escenario TENDENCIAL vigente para los cortes temporales 2015, 2020 y 2030.

Los antecedentes mencionados fueron dispuestos en el contexto del estudio “Actualizacién
Plan de Transporte Temuco y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa |I”, a cargo de SECTRA Zona
Sur.

Lo anterior, debido a que los antecedentes recopilados y desarrollados en dicho estudio se
basaron en un completo levantamiento de informacién llevado a cabo el afio 2013. Dicha
informacién constituyo la fuente de informacidon mas completa y actualizada disponible a la
fecha de la elaboracion del expediente de Capacidad Vial para el “Estudio Diagndstico
Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015”, razén por la cual,
dicho estudio serd la principal referencia para el presente trabajo.

3.1.1 Estudios Previos de Transporte

Los estudios de Temuco relevantes para el desarrollo del analisis afio 2014-2015,
correspondieron a: Diagndstico del Sistema de Transporte Urbano de la Ciudad de Temuco, |
Etapa (1997); Diagndstico del Sistema de Transporte Urbano de la Ciudad de Temuco, Il
Etapa (1998); Actualizacidon Encuesta Origen Destino, IV Etapa (2007); Analisis y Seguimiento
de Planes Estratégicos de Temuco, Valdivia y Osorno (Temuco, IV Etapa) (2006); Analisis
Estratégico de Proyectos de Transporte Urbano, Etapa Il Orden de Trabajo N°4 (2012);
Mejoramiento Interconexién Vial Centro Poniente Temuco (2012); Actualizacién Plan de
Transporte Temuco y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa | (2014); Construccion Red de
Ciclorutas Temuco Padre Las Casas (2016); Estudio de Factibilidad Vial de la Comuna de
Temuco (2004); Estudio de Impacto sobre el Sistema de Transporte Urbano (EISTU) del
Proyecto “Estadio Municipal German Becker de Temuco” (2008); Términos de Referencia
Proyecto Ingenieria de Detalle “Mejoramiento Interconexién Vial Centro —Poniente”
Comuna de Temuco (2015); Antecedentes de Licitacion “Mejoramiento Pasadas Urbanas,
Ruta S-30-40, Sector Temuco-Carahue Pasada Urbana por Labranza” (2012) y Plan de
Gestion Vial (2015).
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Mayor informacién de los estudios se presenta en fichas contenidas en Anexo Digital N°1.

3.1.2 Documentos Metodoldgicos Relevantes

Las principales referencias metodologias consideradas para la realizaciéon del andlisis de
capacidad vial, correspondiente al “Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacidn
del PRC de Temuco 2015”, se detallan a continuacion:

Titulo de Documento

Capacidad Vial de los Planes Reguladores. Metodologia de Calculo

Fuente MINVU
Ao 1997

Breve Reseia del Metodologia para la realizacion de Estudios de Capacidad Vial

|

|

|
Formato ‘ PDF

Documento

Tabla N°1: Ficha Capacidad Vial de los Planes Reguladores. Metodologia de Calculo
Fuente: Estudio Capacidad Vial, para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Actualizacién Metodoldgica Analisis Sistema de Transporte de Ciudades de
Gran Tamafio y Ciudades de Tamafio Medio (MESPE)

Fuente MIDEPLAN-SECTRA

Afio 2008

Formato PDF

Breve Resefia del Metodologia MESPE para el andlisis de Sistemas de Transporte
Documento

Titulo de Documento

Tabla N° 2: Ficha MESPE
Fuente: Estudio Capacidad Vial, para el Diagnostico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Modelo de Equilibrio Simultaneo (ESTRAUS), Manual del Usuario Versiéon
6.3.4

Titulo de Documento

Fuente MTT-SECTRA
Aiio 2012
Formato PDF

Breve Reseiia del Manual de ESTRAUS 6.3.4
Documento

Tabla N° 3: Ficha Actualizacion Plan de Transporte Temuco y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa |
Fuente: Estudio Capacidad Vial, para el Diagnostico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.

3.1.3 Antecedentes Adicionales

Ademads de los estudios de transporte previos y de las referencias metodolégicas, se
revisaron los siguientes antecedentes adicionales disponibles al afio de desarrollo del
estudio, 2014 - 2015:

= Recorridos de transporte publico existentes en Temuco-Padre las Casas:
Correspondiente a los servicios de transporte publico registrados en la ciudad, sus
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trazados y su flota. Informacién Proporcionada por la Secretaria Regional del Ministerio
de Transporte y Telecomunicaciones (SEREMITT) de la Regidn de La Araucania.

= Definicion de la Red Vial Basica de Temuco: Resoluciéon 633 Exenta, Ministerio de
Transporte y Telecomunicaciones.

= Programacion de Semaforos en Temuco: Informacion proporcionada por la
Municipalidad y la unidad operativa de control de transito.

= Normativa Vigente sobre Circulacion de Transporte de Carga: Informacion
proporcionada por la Municipalidad de Temuco.

= Plan Regulador Comunal: Informacién proporcionada por la Municipalidad de Temuco.

= [Informacidon sobre proyectos viales en carpeta: Informacion proporcionada por la
Municipalidad de Temuco.

3.1.4 Proyectos de Transporte

3.1.4.1 Plan de Transporte Vigente al afio 2006.

El Plan de Transporte de las comunas de Temuco-Padre Las Casas data del afno 1998 y fue
actualizado el afio 2006. La siguiente tabla muestra los proyectos incluidos en dicho plany
el estado en el que se encontraban a la fecha del desarrollo del estudio (afio 2014-2015).

Nombre del Proyecto Costos TIR Tuicion SltuaCIo*n
UF MMS$ 2008 Actual (*)
1A | Construccidn Av. Costanera 378,307 8,116 S/l MOP PC
18 Prolong?aon Av. Costanera entre Valparaiso 376,887 8,085 11.20% MINVU PC
y Rudecindo Ortega
, |Puente Nuevo  Aldunate 'y Avda.| ;0. 003 | 46901 | 10.60% | MOP-MINVU D
Circunvalacion
3 Mejoramiento Av. Pedro de Valdivia 386,986 8,302 10.10% MINVU ID
4 Par Av. Estadio -Pedro Ledn Gallo 37,732 809 19.90% MINVU PT
5 Simdn Bolivar 75,200 1,613 14.50% MINVU PT
6 Barros Arana 9,502 204 49.50% MINVU PC
7 Par San Martin - O'Higgins 17,717 380 10.20% MINVU PT
8 Par Diego Portales - Manuel Montt 23,372 501 24.90% MINVU PET

(*) PC: Proyecto Construido, CD: Construccion en Desarrollo, IT: Ingenieria Terminada, ID: Ingenieria en Desarrollo, PT: Prefactibilidad Terminada,
PET: Perfil Terminado
Tabla N°4: Situacidn Plan Maestro de Transporte Urbano Temuco-Padre Las Casas
Fuente: Estudio Capacidad Vial, para el Diagnostico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.

A continuacién se entrega una breve descripcidn de las consideraciones de cada uno de
estos proyectos.

= Proyecto 1A y 1B: Av. Costanera
Este proyecto considerd la habilitacion del eje Los Poetas-Costanera-Huérfanos con una
pista por sentido en Los Poetas (desde Manuel Recabarren hasta Costanera) y dos
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pistas por sentido en Costanera y Huérfanos. Se llevé a cabo en dos etapas, primero
entre Manuel Recabarren y Valparaiso para luego prolongarse hasta Rudecindo Ortega.

= Proyecto 2: Puente Nuevo Aldunate y Av. Circunvalacion
Este proyecto considera la construccion de un nuevo puente sobre el rio Cautin,
siguiendo el eje de la calle Aldunate, empalmando con Guido Beck de Ramberga y
generando una conexidon con Villa Alegre a través de un cruce a desnivel y la
prolongacion del puente ferroviario existente. Ademas se considera el mejoramiento
de Av. La Quebrada, par vial Maquehue-Sarmiento y Av. Circunvalacion.

= Proyecto 3: Mejoramiento Av. Pedro de Valdivia
Este proyecto consiste en estandarizar y habilitar el perfil de dos pistas por sentido en
Pedro Valdivia entre Prieto Norte y Javiera Carrera. Se considera ademas una Ciclovia
en la acera sur en toda la extension del proyecto.

= Proyecto 4: Par Av. Pablo Neruda (Estadio) — Pedro Leén Gallo

Este proyecto consiste en habilitar un perfil de dos pistas Oriente-Poniente en Av. Pablo
Neruda desde Hochstetter hasta Caupolican y de tres pistas a partir del empalme con el
proyecto de Simdn Bolivar hasta llegar a Av. Caupolican. En el caso de Ledn Gallo se
realizard una formalizacién del perfil existente, el cual es de dos pistas en el sentido
Poniente-Oriente con algunos tramos de una pista de 3.5. Se considera ademas una
intervencién en la intersecciéon Hochstetter — P. Ledn Gallo — Av. Pablo Neruda para
mejorar la alineacién de Pedro Ledn Gallo con la calzada norte de Av. Estadio.

= Proyecto 5: Simon Bolivar
Este proyecto considera tanto el mejoramiento de Simdn Bolivar y su conexiéon con
Imperial asi como la apertura de Pablo Neruda entre San Ernesto y Caupolican.

El mejoramiento del eje Simén Bolivar contempla la conexion de Simén Bolivar (al
poniente de Uruguay) con el tramo de Imperial existente entre Uruguay y Las Aguilas, la
normalizacién del ancho y repavimentacidon de Imperial y la apertura del tramo de
Simén Bolivar entre Las Aguilas y Leén Gallo. La via se considera bidireccional hasta
Pablo Neruda y unidireccional oriente a poniente desde Pablo Neruda a Ledn Gallo. Se
considera ademads la conexién de Simdn Bolivar con Santa Margarita.

Por otro lado, la apertura de Pablo Neruda se realiza entre San Ernesto y Caupolicany
genera un par vial con Ledn Gallo. Este proyecto tiene continuidad al oriente de
Caupolican a través de Imperial y Ledn Gallo con ambas calles bidireccionales.

= Proyecto 6: Barros Arana
Este proyecto consistio en homogeneizar el perfil de Barros Arana a una pista por
sentido entre Valparaiso y Miraflores. Ademas, se suavizo el viraje en la calle D. Perry.
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= Proyecto 7: Par San Martin — O’Higgins
Este proyecto consiste en estandarizar el perfil de una pista por sentido de las calles
San Martin y O’Higgins y convertir estos ejes en un par, quedando San Martin con
orientacién Oriente-Poniente y O’Higgins con sentido Poniente-Oriente.

= Proyecto 8: Par Diego Portales — Manuel Montt

Este mejoramiento considera la estandarizacidn a 2 pistas por sentido para ambos ejes
desde Barros Arana hasta empalmar con el proyecto de Av. Costanera. Ademas, para el
eje Diego Portales, que tendra orientacion Oriente-Poniente, se dara continuidad en el
sector de la linea de ferrocarriles, por lo que se debera realizar una expropiacién y un
nuevo cruce ferroviario a nivel. En el caso del eje Manuel Montt, con orientacién

Poniente-Oriente, sélo se realizara un reforzamiento en la sefializacion.
Ruta $:20 L
N 0&9: :ea v‘“"' i N

. Avda. Nueva Costanera

. Puente Nuevo Aldunate y
Avda. Circunvalacion

. Pedro de Valdivia

Par Avda. Estadio — Pedro
Leon Galle

Simon Bolivar
. Barros Arana

. Par San Martin — O’Higgins

. Par Diego Portales — Manuel

Montt

A Nueva Imperidl. &

por.Ruta S30 . Proyectos Construidos

Construccion en desarrolio
Rio Caut Ingenieria terminada

utin
Ingenieria en desarrollo

Prefactibilidad terminada

Situacion Base : Y Ruta S51 Perfil terminado
5 ;

0. Mejoramiento Av. Recabarren = - WO / °ZWC;()() lem

Figura N° 1: Plan Maestro Transporte Urbano Temuco-Padre Las Casas
Fuente: Actualizacion de SECTRA, Abril 2013

3.1.4.2 Otros Proyectos
Por otra parte, existian en paralelo otros proyectos en la ciudad, que no pertenecian al

plan descrito.

Estos proyectos son:
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v

Av. Alemania

Este proyecto se encuentra con anteproyecto terminado y fue desarrollado en el estudio
“Mejoramiento Interconexion Vial Centro Poniente Temuco” (SECTRA, 2012) y considera el
mejoramiento de la vialidad transversal de Av. Alemania, ademas, de la repavimentacién
de calzadas y veredas del eje, el mejoramiento de las paradas de transporte publico y otros
redisefios mejores. Las intervenciones contempladas en la vialidad transversal a Av.
Alemania corresponden a la normalizaciéon de la segunda calzada de Andes (al sur de
Alemania), alineacion de 18 de Septiembre con Trizano, alineacién de Inglaterra entre
Francia y Trizano, mejoramiento conexidon de Alemania con Gabriela Mistral poniente,
apertura de Gabriela Mistral (calzada sur) al norte de Alemania y apertura de Gabriela
Mistral (calzada nor-poniente) al norte de San Martin.

Av. Luis Durand

El Proyecto en Av. Luis Durand fue desarrollado a nivel de perfil en la OT4 del estudio
“Andlisis Estratégico de Proyectos de Transporte Urbano” (SECTRA 2012) y considera la
habilitacion de doble calzada con berma, habilitacidn de paraderos de transporte publico y
el mejoramiento del cruce con calle Andes. El anteproyecto sera licitado por el MINVU este
afio.

Red de Ciclorutas

El estudio Sectra "Construccidn Red de Ciclorutas Temuco Padre Las Casas”, define un Plan
Maestro de Ciclorutas en la ciudad de alrededor de 70 km adicionales a los ya existentes o
en ingenieria. De estas nuevas ciclorutas, el estudio define 30 km como red de corto plazo
para las cuales el estudio sefialado desarrollara la respectiva ingenieria. Adicionalmente, se
identifican 70 km mads de ciclorutas “deseables”. La siguiente figura muestra los trazados
de las Ciclorutas propuestas.

ACCESO NORTE TEMUCO. TEMUCO - PADRE LAS CASAS

RED SITUACION BASE (56.6 KM)

RED DE CORTO PLAZO (29,86 KM)

EJES PROPUESTOS (41.35 KM)

EJES DESEABLES A INCORPORAR (70.8 KM)

Figura N° 2: Plan Maestro Ciclorutas Temuco-Padre Las Casas
Fuente: Construccion Red de Ciclorutas Temuco Padre Las Casas (SECTRA 2016)
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Finalmente, el Municipio de Temuco informo los siguientes proyectos que se encuentran

en carpeta en la ciudad.

v

Ciclovia San Martin
Considera una ciclobanda en la calle San Martin entre las calles V. Mackenna y
Hochstetter, este proyecto se financiara con fondos Municipales.

Paseo Bulnes:
Proyecto Municipal que considera el cierre de la calle Bulnes entre Rodriguez y
Claro Solar. Se proyecta su ejecucién para el afio 2016.

Construccion de dos puentes nuevos en Labranza (Mon Repoz y 3 Poniente) y un
puente en Unidn Norte:

Este proyecto se encuentra en la etapa de Disefio de Ingenieria y es ejecutado por
el SERVIU.

Mejoramiento de Labranza

Proyecto en ejecucion por el MOP, se estima su término para abril 2015. Consiste
en la habilitacién de la Calle Uno Sur. De esta manera la calle Uno Norte quedara
con sentido oriente —poniente y Uno Sur con sentido poniente — oriente, ambas
con dos calzadas.

Av. Olimpia

Este proyecto es de la Municipalidad de Temuco consiste en habilitar la doble via
en Olimpia entre Pablo Neruda y Simdn Bolivar. El Disefio lo realiza Ila
Municipalidad de Temuco con fondos FNDR o MTT vy el Ejecutor es el SERVIU. Esta
programado para 2015-2016.

Javiera Carrera:

Considera la habilitacién de la doble calzada entre Las Encinas y Manuel
Recabarren. Este proyecto se encuentra actualmente en el SERVIU para ejecutarse
este afo.

Apertura de A. Pinto con Caupolican

Este proyecto considera la apertura de Anibal Pinto y su unién con Av. Caupolican.
Proyecto desarrollado por la Municipalidad para ejecutarse 2015-2016.
Expropiacion y conexién con semaforo de Caupolican.

Conexién Ledn Gallo con Pablo Neruda

Este proyecto se encuentra actualmente en ejecucién y considera la conexion de
Ledn Gallo con la calzada poniente-oriente de Pablo Neruda por medio de dos
pistas.
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3.2 Pre-Diagndstico del Sistema de Transporte de Temuco

3.2.1 Poblacién, Hogares y Vehiculos

Segun los resultados de la Encuesta Origen Destino 2013 (EOD 2013), realizada en el
estudio “Actualizacion Plan de Transporte Temuco y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa |”,
2014-2015, la poblacién de Temuco-Padre Las Casas era de 311,873 habitantes y 92,569
hogares (tamafo medio del hogar de 3.37 habitantes). La tasa de motorizacién era de 0.53
vehiculos por hogar y 157.49 vehiculos cada 1000 habitantes.

Si se considera solamente la comuna de Temuco la poblacién considerada a la fecha del
estudio, es de 269,938 habitantes y la cantidad de hogares es 80.146 (tamafio medio del
hogar de 3.37 hab.). La tasa de motorizacion es de 0.56 vehiculos por hogar y 165.19
vehiculos cada 1000 habitantes.

La mayor cantidad de la poblacién de la conurbacién se encuentra ubicada en los sectores
Nor Poniente y Oriente, seguidos por los sectores Sur poniente y Centro Poniente. La macro-
zona correspondiente a Padre Las Casas (macro-zona Sur) es la quinta mas poblada.

La macro-zona Centro Poniente es la que poseia mayor tasa de motorizacién (0.95 vehiculos
por hogar), muy por encima del resto de las zonas. Esta macro-zona es también donde se
encuentran ubicados preferentemente los hogares de altos ingresos.

Mientras la mayor cantidad de hogares de ingreso bajo se encuentran ubicados en el sector
Oriente, lo cuales representan el 43% de los hogares de dicha macro-zona, la macro-zona
con mayor porcentaje de hogares de ingreso bajo con respecto a su total de hogares
corresponde a la macro-zona Poniente (47%).

Figura N° 3: Macro-zonas Temuco-Padre Las Casas definidas para EOD 2013
Fuente: Estudio Capacidad Vial, para el Diagnodstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.
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Al comparar los resultados obtenidos en la EOD 2013 con la encuesta anterior (EOD 2002),
se observa un crecimiento del numero de hogares y de la poblaciéon de un 29% y 20%
respectivamente. Lo anterior implica una disminucién del tamaifio medio del hogar de un
7%, lo cual es coherente con las tendencias demogriéficas a nivel nacional. Por otro lado, la
tasa de motorizacidn entre ambos afios aumenta de forma importante (ver tabla siguiente).

T Motorizacio
Hogares Habitantes Vehiculos R asa fviotorizacion
Hogar veh/hogar  veh/1000 hab
T 2002 71,629 259,880 27,829 3.63 0.39 107.08
emuco
—Padre 2013 92,569 311,873 49.116 3.37 0.53 157.49
Las Casas | yariacion 29% 20% 76% 7% 37% 47%
2002 62,412 266,188 25,413 3.62 0.41 112.35
Temuco 2013 80,146 269,938 44,592 3.37 0.56 165.19
Variacion 28% 19% 75% -7% 37% 47%

Tabla N°4: Comparacién EOD 2013 con EOD 2002 — Hogares, Personas, Vehiculos
Fuente: Estudio Capacidad Vial, para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Las siguientes figuras muestran las variaciones en numero de hogares, poblacion, y
vehiculos por hogar segtin macro-zona entre ambas encuestas’. Tal como puede observarse
en dichas figuras, entre el 2002 y 2013 todas las macro-zonas aumentaron su nimero de
hogares sin embargo el Centro de la ciudad disminuyé su poblacién y el sector Oriente la
mantuvo estable.

Padre Las Casas (macro-zona Sur), seguido por los sectores Centro Poniente y Nor Poniente
de Temuco son los que mayor aumento experimentan en su nimero de hogares. Del mismo
modo, estas tres macro-zonas son también las que presentan mayor crecimiento de
poblacion.

20000 - + 8%
+24%

+30% +12%

+35%

1Centro 2 Oriente 3 Nor 4 Centro 5 Sur 6 Sur 7 8 Norte
poniente poniente poniente Poniente
W 2002 w2013

Figura N° 5: Comparacion EOD 2013 con EOD 2002 — Hogares segiin Macrozona
Fuente: Estudio Capacidad Vial, para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.

! En la comparacion se debe tener presente que las macrozonas Poniente y Norte no fueron consideradas en la
EOD 2002 por lo tanto no es posible realizar una comparacion justa en dichos sectores.
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70000 |~ +24%
+0.2% )
60,000 + 9%
+12%
50,000 |—
+24%
40,000 —
30,000
20,000 = o
ol S
0 e
1Centro 2Oriente 3 Nor 4 Centro 5 Sur 6 Sur 7 8 Norte
poniente poniente poniente Poniente

W 2002 w2013

Figura N° 6: Comparacién EOD 2013 con EOD 2002 — Poblacién segin Macrozona
Fuente: Estudio Capacidad Vial, para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.

La tasa de motorizacion aumenta en todos los sectores menos el Centro de la ciudad, donde
disminuye. Es importante destacar aqui que, si bien el sector Centro Poniente es el de
mayores ingresos y mayor tasa de motorizacion de la ciudad, es el sector que menos
aumenta su tasa de motorizacion, concentrandose dicho aumento en otros sectores de
ingresos medios.

100 +22%

0.90

080

070 —

0.60

+117% +42%

+39%

-

1Centro 2 Oriente 3 Nor 4 Centro 5 Sur 6 Sur 7 8 Norte
poniente poniente poniente Poniente

W 2002 =2013

Figura N° 7: Comparaciéon EOD 2013 con EOD 2002 — Vehiculos por Hogar segin Macrozona
Fuente: Estudio Capacidad Vial, para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

3.2.2 Viajes
En un dia laboral normal se realizan en la ciudad 1008,087 viajes, 74% de los cuales
corresponden a viajes motorizados y 14% a viajes intra-zonales. El 28.7% de los viajes diarios
tiene propdsito de viaje Trabajo, mientras que el 20.8% propdsito Estudio y el 50.5%
propdsito Otro.
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En términos globales el modo mas utilizado corresponde a Bus-Taxibus con un 26,5% de los
viajes diarios, seguido de Caminata 24,5%, Auto chofer (20,5%), Auto acompafiante (11.3%)
y Taxi Colectivo (7.8%), en tanto que en el Ultimo lugar aparece el modo Taxi Basico o
Radiotaxi, alcanzando sdlo un 0,5%. El modo Bicicleta corresponde al 1.9% de los viajes
diarios.

En el caso de los viajes con propdsito Trabajo el modo de transporte usado
mayoritariamente es el Auto Chofer (9.3% de los viajes diarios con propdsito trabajo), en
tanto que para los viajes con propdsito Estudio el modo predominante es Bus-Taxibus con
un (8%) y para el propésito Otro, el modo predominante es Caminata (16,6%).

3%
2% 2% > 2% B Auto Chofer
B Auto

Acompafiante
M Taxi Colectivos

M Buses-Taxibus
1%
M Taxi Basico o

0% Radiotaxi

Figura N° 8: Particion Modal Diaria Desagregada EOD 2013
Fuente: Estudio Capacidad Vial, para el Diagnostico Territorial Actualizado para la Modificacidon del PRC de Temuco, 2015.

La siguiente figura muestra cémo se distribuyen los viajes a lo largo de un dia laboral segin
modo agregado de transporte. Ademas, los periodos definidos a partir de estos viajes se
detallan en la siguiente tabla.

7.000

——Transporte Privado

000 —=—Transporte Plblico
——Transporte No Motorizado

000 ——Transporte Combinado
5,000

/ \ ——Total
4,000

3,000

2,000

1,000

Hora_Cuarto

Figura N°9: Viajes/Hora EOD 2013 Hogares, dia habil
Fuente: Estudio Capacidad Vial, para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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La siguiente figura muestra la particion modal desagregada para los periodos punta mafana
(7:45-8:45 hrs), fuera de punta (9:00-13:15, 14:45-15:30, 15:45-16:45, 17:00-18:00) y punta
tarde (18:15-19:45). Tal como se puede ver, en los periodos punta los modos de transporte
privado superan en particion modal a los modos de transporte publico, situacidon que se
revierte en el periodo fuera de punta. El modo caminata posee una particion modal mayor
en el periodo fuera de punta que en los periodos puntas y el modo bicicleta posee una
particion modal estable en los tres periodos.

Punta Mafiana 4,

29, 2% m Auto Chofer

B Auto Acompaiiante
m Taxi Colectivos
M Buses-Taxibus
M Taxi Bdsico o Radiotaxi
m Bus{ particulares)
W Caminata
m Bicicletas
Bus Interprovincial
m Otros

Transporte Escolar

Fuera de Punta 20, 1% 2% 29

m Auto Chofer
M Auto Acompafiante
m Taxi Colectivos
m Buses-Taxibus
M Taxi Bésico o Radiotaxi
m Bus({particulares)
® Caminata
m Bicicletas
Bus Interprovincial
W Otros

Transporte Escolar

Punta Tarde 20 1% 2% 2% B Auto Chofer

W Auto Acompafiante
m Taxi Colectivos
M Buses-Taxibus
W Taxi Basico o Radiotaxi
m Bus(particulares)
W Caminata
W Bicicletas
Bus Interprovincial
mOtros

Transporte Escolar

Figura N°10: Particiéon Modal Desagregada Por Periodo EOD 2013
Fuente: Estudio Capacidad Vial, para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Al comparar los resultados de particion modal con la EOD 2002, se tiene que la particidn
modal del transporte publico disminuye de forma relevante, disminucién que se le puede
atribuir en su totalidad al modo bus (el modo taxi colectivo se mantiene estable). Lo anterior
va acompafiado de un aumento en la particion modal del transporte privado y una
disminucién de la caminata.

La siguiente tabla muestra el total de viajes correspondiente a cada encuesta y su
clasificacién segln si corresponden a viajes motorizados o no motorizados. A modo de
mostrar nimeros comparables, debido a que los viajes reportados en los informes de la EOD
2002 no consideran factor de subreporte, los valores presentados para la actual encuesta no
estan corregidos por los factores de subreporte de viajes. Lo anterior explica la diferencia
entre los valores aca reportados y las tablas entregadas previamente que si incorporan
dichos factores.

Afio encuesta : Viajes (sin factor de su.breporte) lx::iz:l/a Visjes/ Hogar
Motorizados No Motorizados
2002 425,615 232,152 657,770 2.53 9.18
2013 552,995 265,876 818,872 2.63 8.85
Variacién 30% 15% 24% 4% -4%

Tabla N°6: Comparacién EOD 2013 con EOD 2002 — Total de Viajes (sin factor subreporte)
Fuente: Estudio Capacidad Vial, para el Diagnostico Territorial Actualizado para la Modificacidon del PRC de Temuco, 2015.

Viajes EOD 2002 Viajes EOD 2013

B Motorizados ® No Motorizados ® Motorizados M No Motorizados

Figura N° 11: Comparacién EOD 2013 con EOD 2002 — Proporcién Viajes Motorizados
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.

Como es de esperar, la cantidad de viajes totales aumenta el afio 2013 con respecto al total
del 2002. Ademas, la proporcién de viajes motorizados aumenta, la tasa de viajes por
persona aumenta y la tasa de viajes por hogar disminuye, situaciones explicables por los
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cambios demograficos y aumentos de motorizaciéon que ha experimentado la conurbacién
en el periodo comprendido entre ambas encuestas.

El propdsito de viajes Otros incrementa su importancia en el total de viajes diarios a costa
de una diminucién en la proporciéon de viajes de Estudio y, en menor medida, de Trabajo.

El transporte publico experimenta una caida en su particion modal de un 8%, pasando de un
39% el 2002 a un 31% el 2013. En contraste, el transporte privado aumenta su particion
modal de un 21% a un 28%. Finalmente, la bicicleta se mantiene estable en un 2% y la
caminata disminuye un 4%.

Propésitos Viajes Diarios Propdsitos Viajes Diarios
EOD 2002 EOD 2013

M Trabajo M Estudio m Otros M Trabajo M Estudio m Otros

Figura N°12: Comparaciéon EOD 2013 con EOD 2002 — Propositos de Viaje
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.

31.609;

rticion Modal Diaria EOD Particion Modal Diaria EOD 2013

71.219;
19.286; 9%

B T.Privado B T.Publico ® Caminata M T.Privado E T.Publico ®m Caminata

M Bicicleta ® Otros H Bicicleta ™ Otros
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Figura N°13: Comparacién EOD 2013 con EOD 2002 — Particién Modal Agregada Diaria
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Al mirar en mayor detalle la variacion de la particion modal se puede observar que la caida
de la particién modal de transporte publico se explica por la disminucion de la proporcion
de los viajes realizados en Bus-Taxibus, mientras que la proporcién de viajes en Taxi
colectivo se mantiene estable.

Particion Modal Desagregada Particion Modal Desagregada Diaria
Diaria EOD 2002 EOD 2013

0% 1% 3%

% 3%
2% 2% 2%\3Aa o

1%
M Auto Chofer B Auto Acompafiante
M Taxi Colectivos M Buses-Taxibus
M Taxi Basico o Radiotaxi M Bus(particulares)
W Caminata M Bicicletas

Figura N°14: Comparacién EOD 2013 con EOD 2002 — Particién Modal Desagregada Diaria
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

La macro-zona Centro Poniente de la ciudad es la macro-zona que mds viajes diarios genera
(209,492), seguida muy de cerca de la macro-zona Centro (201,637). La siguiente figura
permite identificar qué zonas dentro de dichas macro-zonas son las responsables de la alta
generacion de viajes. Tal como se puede ver, las zonas de la macro-zona Centro Poniente
mas céntricas, correspondiente a los alrededores de Av. Alemania, generan
significativamente mas viajes que las zonas mas periféricas de dicha macro-zona.

La zona que mas viajes genera a nivel del dia corresponde a la zona céntrica 3 (macro-zona
Centro), corazdn del casco histérico de Temuco y donde se ubica, entre otras cosas, la Plaza
de Armas de la ciudad.
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z

D Macrozonas Temuco
Viajes Generados Dia
0-5,000 !
5,001 - 10,000
10,001 - 15,000
B 15.001 - 20,000
I 20.001 - 35,000
I 35.001 - 84,509

Figura N°15: Viajes Generados al Dia segun Zona
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.

La figura anterior varia considerablemente al revisar el detalle por periodo. En el caso del
periodo punta mafiana, las macro-zonas con mayor cantidad de viajes generados
corresponden a las zonas Nor Poniente (25,082 viajes), Centro Poniente (24,496 viajes),
Oriente (23,159) y Sur Poniente (21,407), las cuales son justamente los sectores
mayormente poblados de la ciudad.

La siguiente figura permite identificar qué zonas dentro de dichas macro-zonas son las
mayores generadoras de viajes en la punta mafana. En particular, la zona con mayor
cantidad de viajes generados en este periodo corresponde a la zona 75 (macro-zona Nor
Poniente), donde se ubica el Fundo El Carmen.

D Macrozonas Temuco |
Viajes Generados PM
0-500
501 - 1,000
1,001 - 2,000
I 2,001 - 3,000
I 3001 - 4,000
I ¢ 001-6322

Figura N° 16: Viajes Generados Punta Mafiana segun Zona
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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En los periodos fuera de punta y punta tarde las macro-zonas que mas viajes generan son
las Centro (93,954 viajes en fuera de punta y 44,898 en punta tarde) y Centro Poniente
(89,263 y 33,574 viajes) respectivamente y, al igual que para el total diario, las zonas mas
generadoras son el caso histérico de la ciudad y los alrededores de Av. Alemania.

La relevancia del sector Centro Poniente de la ciudad en torno al eje de Av. Alemania
sugiere que, desde el punto de vista de las actividades que en ella tienen lugar, la ciudad
posee dos polos generadores/atractores de viajes, por lo que podria hablarse de un ciudad
con dos centros; un centro histérico tradicional o fundacional que continla concentrando la
mayor actividad y un centro secundario o pericentro mds nuevo que cada vez toma mas
importancia y puede ayudar a descongestionar en centro histérico.

D Macrozonas Temuco
Viajes Generados FP
Originados
0-2,500
2,501 - 5,000
~ ] 5.001- 10,000

I 10.0001 - 15,000

I 15.001 - 20,000
Il 20.001-39516

———t— Z

Figura N°17: Viajes Generados Fuera de Punta segun Zona

Fuente: Estudio Capacidad Vial, para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015
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E Macrozonas Temuco
Viajes Generados PT
Originados
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Figura N°18: Viajes Generados Punta Tarde segun Zona
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Las siguientes figuras muestran los viajes atraidos por zona y macrozona segun periodo del
dia. Tal como puede verse, en el periodo punta mafiana las mismas macrozonas que
generan mas viajes en los periodos fuera de punta y punta tarde son las que mas atraen
viajes en la punta mafiana (Centro y Centro Poniente), lo cual es coherente con lo esperado
al ser viajes que se originan en la mafiana y retornan al hogar (u otro destino) en periodos
posteriores del dia.

D Macrozonas Temuco r‘
Viajes Atraidos PM ‘
0-500 |
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I 4.001 - 6,000
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Figura N° 19: Viajes Atraidos Punta Mafiana segun Zona

Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.
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Mientras en el periodo fuera de punta son nuevamente los sectores céntricos los mas
atractores de viajes (centro histérico y centro secundario), en el periodo punta tarde se
suman dos efectos; el retorno al hogar de quellos viajes generados en la mafiana (por
ejemplo en el sector de Fundo el Carmen) y viajes con otros motivos de viaje que acuden a
los sectores céntricos.

D Macrozonas Temuco
Viajes Atraidos FP
0-2500
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I 15.001 - 20,000
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Figura N°20: Viajes Atraidos Fuera de Punta segun Zona
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°21: Viajes Atraidos Punta Tarde segln Zona
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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3.2.3 Transporte Privado
Las siguientes figuras muestran los viajes generados y atraidos por periodo en modo auto-
chofer.

A partir de estas imagenes se puede observar que los viajes en auto chofer ocurren
mayoritariamente entre zonas no periféricas de la ciudad. Los sectores céntricos de la
ciudad (Centro y Centro Poniente), asi como sus cercanias occidentales como el Fundo El
Carmen (ubicado en la macro-zona Nor Poniente) y el sector al norte de Manuel Recabarren
(ubicado en la macro-zona Sur Poniente) generan y atraen la mayor cantidad de viajes en
este modo.

[l s vt

Viajes Atraidos PM Auto Chofer

I 1,200

I Ava_ach
Viajes Generados PM Auto Chofer “
0-200

201 - 400
I <01 - 600
B so1 - 800
I :o01 - 1,200
I 1 201-1.666

52

Figura N°22: Viajes Generados y Atraidos Auto Chofer Punta Mafiana segun Zona
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°23: Viajes Generados y Atraidos Auto Chofer Fuera de Punta segulin Zona
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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E Macrozonas Temuco
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Figura N°24: Viajes Generados y Atraidos Auto Chofer Punta Tarde seguin Zona
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

3.2.4 Transporte Publico
Las siguientes figuras muestran los viajes generados y atraidos por periodo en transporte
publico.

En el caso del modo bus los sectores periféricos tomar mayor importancia que para el caso
del transporte privado (ademas de otros no tan periféricos). Los sectores de Labranza, los
alrededores de Av. Pedro de Valdivia, los alrededores de Manuel Recabarren, Fundo el
Carmen, el sector Oriente (Villa Los Rios, Villa Langdon y Pueblo Nuevo entre otros) y Padre
Las Casas son importantes generadores de viajes en bus en la punta mafana (y en menor
medida en la fuera de punta) y grandes atractores en la punta tarde. El casco histérico de la
ciudad es la principal zona atractora de viajes en bus en todos los periodos y la principal
generadora en fuera de punta y punta tarde.

Finalmente, el taxi colectivo tiene mayor relevancia en los sectores Nor Poniente (gran
generador en la mafana y fuera de punta, atractor en la punta tarde), Centro Poniente
(generador importante en fuera de punta, generador y atractor relevante en punta tarde),
Centro (gran atractor durante todo el dia, generador en fuera de punta y punta tarde), Sur
Poniente (generador en punta mafiana y fuera de punta, atractor en punta tarde) y Oriente
(importante generador en punta mafiana y fuera de punta).
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D Macrozonas Temuco
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Figura N°25: Viajes Generados y Atraidos Bus Punta Mafiana segun Zona
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°26: Viajes Generados y Atraidos Bus Fuera de Punta segun Zona
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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D Macrozonas Temuco
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Figura N°27: Viajes Generados y Atraidos Bus Punta Tarde segun Zona
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N° 28: Viajes Generados y Atraidos Taxi Colectivo Punta Mafiana segulin Zona
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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D Macrozonas Temuco
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Figura N°29: Viajes Generados y Atraidos Taxi Colectivo Fuera de Punta segtin Zona

Fuente: Equipo Consultor, 2015
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Figura N°30: Viajes Generados y Atraidos Taxi Colectivo Punta Tarde segln Zona
Fuente: Equipo Consultor, 2015
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De acuerdo a lo indicado por la SEREMITT de La Araucania, en Temuco - Padre Las Casas, a la
fecha del estudio (afio 2014-2015), se calcularon un total de 784 buses —taxi buses
operativos en la ciudad, cuya edad promedio es de 12.6 afos. En el caso del taxi colectivo
los registros de oficiales dan cuenta de 1,380 vehiculos con una antigliedad promedio de 6.3
afios.

Las siguientes figuras muestran las coberturas de los trazados de buses y taxis colectivos en
la ciudad. El modo bus tiene una buena cobertura de recorridos en toda la ciudad salvo dos
sectores; el sector poniente de la ciudad en torno a la calle Martin Lutero y al norte de
Simén Bolivar y el sector norte de la ciudad en el Cerro Nielol y alrededores

El sector poniente en torno a Martin Lutero y al norte de Simén Bolivar (zona 50),
corresponde a un sector netamente residencial y de desarrollo reciente por lo que se puede
concluir que los recorridos de buses no se han adaptado de forma satisfactoria a dicha
nueva demanda potencial de viajes en bus.

El sector norte en torno al cerro Nielol (zonas 86, 87 y 88) posee alin una poblacién muy
escasa por lo que no se justifica la extensién de los recorridos hacia dicho sector.

Figura N°31: Cobertura Trazados Buses
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

La cobertura del taxi colectivo es menor a la del bus, existiendo mas sectores desconectados
de su red. Ademas del sector norte en torno al Cerro Nielol (hoy escasamente poblado) se
tienen los siguientes sectores sin acceso a recorridos de taxi colectivo:
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- Sector Nor oriente de la ciudad en torno a Avda. Rudecindo Ortega al norte de
Huérfanos, especificamente la zona 32 (con usos predominantes de comercio,
habitacional y bodega), la zona 47 (usos predominantes industrial, habitacional y
bodega) y la zona 84 (usos predominantes habitacional y educacional) donde se ubica el
Campus Norte de la Universidad Catélica de Temuco.

- labranza (79, 80, 81y 82, todas zonas de uso habitacional) y Camino a Labranza (Zona
78, uso predominante habitacional y educacional).

- Aerédromo Maquehue (Zona 54) y sector sur de del aerddromo (Zona 53,
principalmente industrial y de bodegaje).

- Sector industrial y de bodega ubicado al sur de Padre Las Casas justo al norte de la
bifurcacion de la Ruta 5 y el bypass (Zona 76).

- Sector industrial y de bodega ubicado en Padre las Casas al sur del bypass de la Ruta 5
en la continuacion al sur de Av. Huichahue (Zona 89).

Figura N°32: Cobertura Trazados Taxis Colectivos

Fuente: Elaboracidn propia en base a informacién de SEREMIT
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3.3 Actualizaciéon de la Red de Modelacion — Red Situacion Actual (2014-2015)
El estudio Sectra “Actualizaciéon Plan de Transporte Temuco y Desarrollo de Anteproyecto,
Etapa I” (STU 2014) y realizado por TRASA Ingenieria Ltda., considerd un completo catastro de
la red vial relevante de Temuco-Padre Las Casas el afio 2013.

El estudio contempld la actualizacion de las calles consideradas dentro de la red vial
estratégica de la ciudad de Temuco — Padre Las Casas en el STU anterior del afio 2006. Para lo
anterior se revisé e incluyeron las calles indicadas en las siguientes fuentes de informacidn,
obtenidas a la fecha de desarrollo del estudio (2014-2015):

] Red Vial Basica definida por la SEREMITT de la Araucania: se incluyeron todas las calles
indicadas en esta fuente de informacion que no pertenecieran a la red inicial.

] Plan Regulador Comunal de Temuco y Padre las Casas: se incorporaron todas aquellas
calles definidas en las categorias de Troncales y colectoras que no se encontraban en la
red inicial.

] Vias por donde circula transporte publico: se incorporaron todas las calles por donde se

catastré la presencia de transporte publico que no estuvieron inicialmente
consideradas.

Las siguientes figuras muestran ejemplos de las fotografias tomadas en terreno y que
forman parte del catastro realizado.
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Figura N°33: Ejemplo Catastro Red Vial Estratégica
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°34: Ejemplo Detalle Catastro Red Vial Estratégica
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Las siguientes figuras muestran la red vial estratégica de modelacidn construida en el STU
2014,

RUTA 5-30

Figura N° 35: Red Vial Estratégica Temuco
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°36: Red Vial Estratégica Labranza
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Figura N°37: Red Vial Estratégica Padre Las Casas
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°38: Categorias de Arco Red Vial Estratégica Temuco- Padre Las Casas
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Con motivo del estudio realizado, se actualizo el catastro realizado en el STU 2014 de forma
de incorporar todos los cambios de la red ocurridos entre 2013 y 2015 y asi actualizar la red

estratégica de modelacion.
A continuacion se revisan dichas modificaciones:

= Mejoramiento en Manuel Recabarren: Este proyecto se encontraba en construccién al
momento de realizarse la calibracién del modelo (STU 2014) estratégico. En la
actualidad se encuentra en operacion.

“‘

Figura N° 39: Ejemplo Planos de Demarcacion del proyecto, sector interseccion con Francisco Salazar

Fuente: Estudio de Ingenieria Mejoramiento Pasadas Urbanas Ruta S-30-40, Tramo Temuco, 2014.
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K

Figura N°40: Ejemplo Planos de Demarcacion del proyecto, tramo entre Tomas Alba Edison y Martin Lutero
Fuente: Estudio de Ingenieria Mejoramiento Pasadas Urbanas Ruta S-30-40, Tramo Temuco, 2014.

Figura N°41: Fotografia Situacién Actual Manuel Recabarren, sector con interseccion Francisco Salazar (vista al oeste)
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Figura N°42: Fotografia Situacion Actual Manuel Recabarren, sector intersecciéon Tomas Alba Edison (vista al oeste)
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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= Apertura de Martin Lutero sector frente al Colegio Pumahue, de esta forma se termind
con doble calzada hasta la continuacién de Gabriela Mistral y el sector quedé listo para
ser conectado con Gabriela Mistral calzada sur salvo por un pequefio tramo que se
espera sea concretado durante este afio 2017. Las siguientes figuras muestra cdmo se
encuentra hoy este sector.

Figura N°43: Sector Colegio Pumahue, Situacion Actual
Fuente: Google Earth 2015.

Figura N°44: Fotografia Situacion Actual Calzada Oeste Martin Lutero frente a Colegio Pumahue (vista al sur)
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°45: Fotografia Situacion Actual convergencia Martin Lutero-Gabriela Mistral frente a Colegio Pumahue (vista al suroeste)
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Figura N°46: Fotografia Situacion Actual Calzada Oeste Martin Lutero frente a Colegio Pumahue (vista al norte)
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Figura N°47: Fotografia Situacidon Actual Gabriela Mistral entre Los Estudiantes y Las Encinas (vista al este)
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°48: Fotografia Situacion Actual Gabriela Mistral con Las Encinas (vista al este)
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

= Apertura calzada en Los Pablos, tramo entre Los Estudiantes y Av. Fundacién. Cambio de
perfil de una calzada bidireccional a perfil de dos pistas por sentido. Adicionalmente Ila
apertura de Inés de Suarez al llegar a Los Pablos y la pavimentacion de la calzada norte
de Los Pablos entre dicha apertura y la calle Joaquin Edwards Bello.

= Normal operacién de Puente Cautin: Al momento del STU 2014 se encontraba en
reparaciones por lo que en ocasiones funcionaba con capacidad reducida.

= Entrada en operaciones del nuevo aeropuerto de Temuco, ubicado a 20 km al Sur-
Poniente de la ciudad de Temuco, aproximadamente a 3 km al poniente de la Ruta 5.

= Habilitacion Calle Uno Sur en Labranza: Proyecto en ejecucién por el MOP, actualmente
terminado y en funcionamiento. Consiste en la habilitacién de la Calle Uno Sur (dos
pistas sentido poniente — oriente) en Labranza de forma de generar un par vial con la
calle Uno Norte (dos pistas sentido oriente —poniente). Este proyecto forma parte del
“Mejoramiento Pasadas Urbanas, Ruta S-30-40, Sector Temuco Carahue, Pasada Urbana
por Labranza”.
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Figura N° 49: Trazado Uno Sur, Labranza

Fuente: Antecedentes Licitacion Mejoramiento Pasadas Urbanas, Ruta S-30-40, Sector Temuco Carahue, Pasada Urbana por Labranza
(MOP 2015)

Figura N°50: Situacion Actual Convergencia Uno Norte y Uno Sur sector Barrio Los Castafios, Labranza (vista al oeste)
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Figura N° 51: Situacion Actual Bifurcacién Uno Norte y Uno Sur sector Barrio Los Castafios, Labranza (vista al este)
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°52: Situacion Uno Sur, Labranza (vista al este)
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Figura N°53: Situacién Uno Sur, Labranza (vista al este)
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

La siguiente figura muestra cdmo queda la red vial estratégica de la situacién actual 2015 al
incluir los proyectos sefialados (Red Situacién Actual).

Figura N°54: Red Vial Estratégica Situacion Actual 2015
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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3.4 Codificacion Proyectos Situacion Base — Red Situacion Base

Sobre la Red Situacién Actual descrita en la seccidn anterior se procedié a codificar todos aquellos
proyectos en carpeta con posibilidad de materializarse en los préximos 15 afios los cuales se
muestran en el Anexo N° 2 del presente informe.

La siguiente figura muestra como queda la red vial estratégica de la situacion Base 2030 (Red
Situacion Base).

— i 2

Figura N°55: Red Vial Estratégica Situacion Base 2030
Fuente: Equipo Consultor, 2015

3.5 Codificacién Plan Regulador - Red PRC

Sobre la Red Situacidn Base descrita en la seccidn anterior se procedié a codificar todas aquellas vias
y perfiles considerados en el Plan Regulador Comunal vigente (PRC) que no han sido materializados
y no se encuentran con proyecto en carpeta. A continuacion se describen cada uno de las
modificaciones incorporadas.

3.5.1 Vias troncales

e Av. Los Poetas: PRC vigente, plantea 2 pistas por sentido en toda su extensién. Proyecto de
nuevo puente Treng Treng y Kay Kay actualmente en construccidn (e incluido en la Red
Situacidn Base) dejara esta via con dos pistas por sentido hasta la altura del acceso a calle
Chomio. De esta forma, la RED PRC contempla completar el perfil de dos pistas por sentido
desde dicho sector hacia el extremo oriente de la avenida.

e Pedro de Valdivia: PRC plantea completitud del perfil de 2 pistas por sentido en esta calle.
Para lo anterior la Red PRC incorpora perfil de dos pistas por sentido entre L.U Poniente
(Camino a Chol Chol) y El Orbital.
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Rudecindo Ortega: PRC plante extender caletera hoy existente entre Milla Rayen y Huérfanos,
agregando los tramos Nahuelbueta-Milla Rayen y Huérfanos-Uno Norte.

Costanera de Labranza: Calle inexistente en la actualidad y sin proyecto en carpeta
contemplada en PRC. Perfil de 2 pistas por sentido.

Camino de Empalme Poniente, Labranza: Calle inexistente en la actualidad y sin proyecto en
carpeta contemplada en PRC. Perfil de 2 pistas por sentido.

Camino de Empalme Oriente, Labranza: Calle inexistente en la actualidad y sin proyecto en
carpeta contemplada en PRC. Perfil de 2 pistas por sentido.

3.5.2 Vias Colectoras

Bernardo O’Higgins: PRC plantea la conexiéon en General Cruz por cruce férreo (hoy solo
peatonal). Con esta modificacidon Bernardo O’Higgins queda conectado hasta Manuel Antonio
Matta con sentido unidireccional Poniente-Oriente.

Andes: Perfil propuesto por PRC al norte de San Martin queda resulto en Situacién Base
(Proyecto Av. Alemania). La red PRC completa dicho perfil para tramo faltante entre O’Higgins
y San Martin.

Gabriela Mistral: PRC plantea continuacidn de esta calle hasta Av. Universitaria. En la calzada
norte esto implica la construccién de dos pistas entre Pasaje Bristol y Av. Universitaria
mientras que en la calzada sur se extiende dicho perfil desde Martin Lutero hasta Av.
Universitaria.

Javiera Carrera: PRC plantea la extensién de Javiera Carrera desde Pedro de Valdivia hacia el
norte llega la rotonda que propone en el encuentro con Teodoro Wickel.

Benjamin Franklin: Actualmente esta calle presenta un perfil de una pista por sentido. PRC
plantea perfil de 30 m por lo que la red PRC considera 2 pistas por sentido.

Claro Solar: Conexidn por linea férrea con perfil de 15 m unidireccional. Con esta apertura
Claro Solar queda conectada hasta Manuel Antonio Matta con sentido unidireccional
Poniente-Oriente y dos pistas.

General Mackenna: PRC considera la apertura entre Caupolicdn y Francisco Bilbao 15 m
unidireccional, para ser consistente con sentido de transito entre Francisco Bilbao vy
Balmaceda se asumié sentido de circulacién Norte-Sur. Adicionalmente en tramo entre
Francisco Bilbao y San Martin PRC establece hay 5 m afectos al costado poniente, lo anterior
implicé pasar de 2 a 3 pistas de circulacion.

Valparaiso: PRC plantea doble calzada de 2 pistas por sentido entre Rudecindo Ortega y Av.
Los Poetas.

Simoén Bolivar-Los Ganaderos: PRC plantea perfil para doble calzada con dos pistas por
sentido. Entre Las Encinas y Uruguay se considera calle Bucalemu y al poniente de Javiera
Carrera, la calzada sur toma el nombre de Los Ganaderos.

Las Encinas: Para completar perfil considerado por PRC (2 calzadas de 2 pistas cada una) se
codificé el tramo faltante entre Maximo Reyes y Los Pablos.

Martin Lutero: PRC plantea completar perfil de 2 calzadas de dos pistas por sentido entre
Pedro de Valdivia y Gabriela Mistral (cruzando el estero). Para lo anterior considera los tramos
nuevos
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Orbital: PRC considera un perfil de 30 metros en toda su extensidén por lo que se asumié una
doble calzada de dos pistas por sentido.

Balmaceda: PRC considera apertura entre Pedro de Valdivia y Prieto Norte con perfil de 2
pistas por sentido.

Camino Monte Verde: PRC considera un perfil de 30 metros en toda su extensidn por lo que
se asumio una doble calzada de dos pistas por sentido.

Andrés Bello: PRC considera perfil de 30 m en tramo entre Pudeto y Los Poetas PRC 30 (u)
metros. Actualmente hay una pista por sentido, se considerd un perfil de dos pistas por
sentido para Red PRC.

Los Arquitecto: PRC plantea 2 calzadas de 2 pistas cada una entre Camino a Botrolhue y
Manuel Recabarren

Los Pablos: PRC considera extension de perfil con doble calzada de dos pistas por sentido
hasta limite urbano poniente

General Prieto Sur: PRC plantea extension hasta Defensa Riberefia y segln lo expresado por la
Municipalidad de Temuco, hay planes futuros de prolongar esta via con un cuarto puente
sobre el Rio Cautin hasta Padre Las Casas. De esta forma, se considerd la extension de Prieto
Sur, conexion con Av. Los Poetas y extensidn con puente hasta Padre Las Casas para conectar
con la Av. Guido Beck de Ramberga de dicha comuna.

Tiburcio Zaavedra: Segun lo planteado en PRC esta nueva calle tiene un trazado que va desde
Teodoro Wickel a la altura de Recreo hasta Monte Ararat. Se considerd un perfil de una pista
por sentido.

Union Norte: Tramo entre Vicente Pérez Rosales y Rudecindo Ortega, se considera perfil de 15
metros, 1 pista por sentido.

Calle del Tren (o El Bosque) Labranza: Apertura de nueva calle entre Camino Estacién y Ruta
S-30

1 Oriente, Labranza: Apertura entre Estero Botrolhue y Costanera Labranza. Perfil de 25 m.

La Caida, Labranza: Apertura entre Los Raulies y 1 Norte.

3.5.3 Vialidad Indicativa, Vias Colectoras

Barro Arana: PRC Considera apertura de Barros Arana entre General Carrera y San Martin con
un perfil de cuatros pistas, 2 por sentido. Ademas, considera la consolidacion del perfil de
cuatro pistas (dos por sentido) en toda su extensién hasta el limite urbano nororiente. Para lo
anterior considera expropiaciones en diversos tramos.

Nueva Barros Arana: PRC considera esta nueva calle que se extiende desde General Mackenna
hasta el limite urbano nororiente. En algunos tramos utiliza vialidad existente como las calles
Camilo Henriquez, Malvoa e Isla Juan Fernandez.

3.5.4 Vialidad Indicativa - Vias Servicio

Altamira: apertura tramos Martin Lutero-Dan Jorge, Las Tranqueras-Los Pioneros y Los
pastores-Las Encinas. Perfil de 1 pista por sentido.
Gral. Las Heras: PRC considera conexién con Barros Arana.
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e Recreo: PRC considera una pista adicional entre Pedro de Valdivia e Illapel.

e Paula Jaraquemada: Apertura entre Parque Nacional San Rafael y Olimpia. Perfil de dos pistas
2 pistas, 1 por sentido

e Costanera Amanecer: Via nueva Desde Recabarren Hasta Los Poetas. Perfil de una pista por
sentido. Se considera también conexiones con calles del sector como Milano, Faraday,
Marconi, Thomas Alba Edison, Benjamin Franklin, Alejandro Volta, Leonardo Da Vinci,
Modena, ltalia, Venecia, Toscana, Capri, entre otras.

e Calle Cerro Nielol: Desde General Prieto Norte hasta Camino las Mariposas con perfil de 1
pista por sentido. Esta calle es nueva en casi su totalidad salvo breves tramos.

e Union Norte: Tramo entre Orbital y Vicente Pérez Rosales, se considera perfil de 12 metros, 1
pista por sentido.

e Vicente Pérez Rosales: Apertura nueva desde Calle Terminal de Buses hasta Unién Norte.

e Av. Los Urbanistas: Apertura tramos Paula Jaraguemada- Tramo oriente los Urbanistas con 1
pista por sentido, tramo El Ventisquero — Las Nieves con 2 pistas por sentido y tramo Las
Vertientes-Gabriela Mistral con una pista por sentido.

e El Valle: Apertura entre Camino Botrolhue y Los Urbanistas con dos calzadas de dos pistas
cada unay entre Luis Durand y Los Aromos (o Braulio Arenas) con una pista por sentido.

e Los Aromos: Nueva Apertura desde Los Fisicos hasta P.Valdivia 1 pista por sentido.

e Los Sibaritas de La Laguna: Nueva Calle. Una pista por sentido desde Los Fisicos hasta Javiera
Carrera.

e Lelfun: Nueva calle entre Pedro de .Valdivia y Luis Durand. Una pista por sentido.

e Los Conquistadores: PRC considera perfil de dos pistas por sentido entre L.U. Poniente y Pablo
Neruda. De esta forma se completan tramos faltantes entre Los Estudiantes y La Lecheria y
entre Martin Lutero y Limite Urbano Poniente.

e Los Estudiantes: PRC perfil e dos pistas por sentido desde G.Mistral hasta Simén Bolivar. Se
completa tramo faltante entre Mdximo Reyes y simén Bolivar.

e Av. Universitaria: Calle nueva entre Gabriela Mistral y Simén Bolivar perfil de 2 calzadas 2
pistas cada una.

e Camino Botrolhue: Entre Luis Durand y El Magisterio PRC considera un perfil de 25m. Se
asumio 2 pistas por sentido.

e Av. Araucania: Calle nueva entre Camino Botrolhue y Los Pablos, perfil de 1 pista por sentido.

e El Magisterio: Calle nueva entre Camino Botrolhue y Martin Lutero, perfil de 1 pista por
sentido.

e Monte Ararat: Conexidn con Francisco Poblete, 1 pista por sentido.

e Manuel Montt: Entre Carrera y Freire (frente a Hospital y Plaza Dagoberto Godoy) PRC dice
qgue hay 4 m afectos al costado sur. Actualmente 2 pistas y se agrega una pista adicional para
llegar a 3.

e Chacalluta: Apertura desde El Orbital hasta La Hondanada con 2 pistas

e Teodoro Wickel: PRC contempla conexidn faltante entre Laura Willson y Francia.

e Las Industrias: Apertura entre Los Escritores y Andina (para completar perfil hasta Pedro de
Valdivia).

o Jorge Tellier: Apertura entre Los Artistas y Luis Durand.

Ay, c0r0
V- Mavor



3-49
Estudio Modificacién al Plan Regulador de Temuco

e Rio Amazonas: Apertura entre Costanera y Rio Orinoco.

e Isla Chiloé: Apertura entre Rio Amazonas y tramo existente.

e 4 Oriente, Labranza: Apertura entre estero Botrolhue y Costanera Labranza, 1 pista por
sentido.

e 3 Poniente, Labranza: Apertura entre Las Agatas y Costanera Labranza, 1 pista por sentido.

e Pircunche: Apertura entre Nueva Barros Arana y Voltaire. 2 pistas por sentido.

3.5.5 AAUP 1983

Con motivo de la modificacion de la Ley N°20.791, del 29 de octubre del 2014, que Modifica la Ley
General de Urbanismo y Construcciones en materia de afectaciones de utilidad publica de los
Planes Reguladores, declaraba por medio del articulo transitorio; Decldrense de utilidad publica los
terrenos que hubieren sido destinados por un plan requlador o seccional a circulaciones, plazas y
parques, incluidos sus ensanches, con anterioridad a las disposiciones de las Leyes N°19.939 y
20.331, declarando para el caso de Temuco, la totalidad de las Areas Afectas a Utilidad Publica
Viales (AAUP) consideradas en el PRC vigente (2010) y las anteriores consideradas por el PRC del
afno 1983.

Lo anterior, debido a que anterior a la promulgacion de la Ley N°20.971, la Municipalidad de
Temuco, renovd automaticamente por diez afios las AAUP viales, previo a la aprobacién del
Instrumento de Planificacion actualmente vigente (2010), en el plazo justo antes de que se
generara su primera caducidad, situacién excepcional a nivel nacional, que no fue considerada al
publicarse la ley.

Por lo anterior y contandose con la totalidad de las AAUP viales vigentes, consideradas para
Temuco por el Plan Regulador del afio 1983 y las del Plan Regulador Vigente (2010), se realizd por
parte del municipio, la sobre posicion de la informacidon considerando aquellas AAUP viales
relevantes para la estructura urbana, como aquellas que no y que fueron finalmente descontadas
de las AAUP vigentes.
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Tramo ‘ Ancho

Comentario sobre su consideracion en la red de
modelacion

(E) Existente

(P) Propuesto Observaciones

(E) Existente ‘ entre

(P) Propuesto L.O
. Modificar t tre Limite Urb
Barros Arana Limite Urbano y Lemunao (E) 30 P oditicar tramo e:n re Limite Lrbanoy
Huérfanos
Barros Arana Valparaiso y David Perry (E) 20 P Ensanche en curva lado norte y sur ) o o
Barros Arana David Perry y Portales (E) 28.5 P ; Incluido como Vialidad Indicativa Colectora
Barros Arana Portales y Claro Solar 28.5 P -
Barros Arana Claro Solar y Prat (P) 17 P -
Calle del Cerro , . . . - . -
Rielol Pérez Rosales y Prieto (P) 15 P Lado sur estero Temuco, existente en partes Incluido como Vialidad Indicativa Servicio
, R i R i T I , ifi .R. . - L .
Pérez Rosales udecindo Ortega y Rudecindo 20 P razado envolvente r.n,OdI icar tramo Incluido como Vialidad Indicativa Servicio
Ortega (P) Ortega y Unién Norte
. . Unioén Pi h Malvoa, modifi . - L -
Pircunche Voltaire y Calle 2 (P) 15 P nion Fircunche con .a voa, moditicar Incluido como Vialidad Indicativa Servicio
tramo entre Voltaire y Malvoa
., Incluido como Vialidad Indicativa Colectora (Nueva Barros
Malvoa Calle 2 y Portales (E) 20 P Ensanche y union entre Pudeto y Portales u! il AiranI:) (Nuev
. - . . . N i PRC, se incluyé en |
Francia Pedro de Valdivia y Av. Prieto (E) 18 P En Tramo existente ensanche lado poniente o considerado en PRC se. ’II"IC uyo en lared de
modelacién
Recreo Quintero y Av. Alemania (P) 20 E - Ya existe construido, estd incorporado en la red
Gabriela Mistral M. Recabarren e Inés de Suarez 60 p Incluye parte estero Temuco No considerado en PRC, se.ipcorporé alaredde
(P) modelacién
. . . - L. . Conexion existe con Paula Jaraguemada, en vialidad
. Limite Urbano y Gabriela Mistral Modificar tramo Limite Urbano y Gabriela o . . .
Los Urbanistas 30 P . indicativa servicio se considera Los Urbanistas hasta
(P) Mistral . .
Gabriela Mistral
Av. Pedro de Valdivia y Luis
El Valle 30 P -
Durand (P) Incluido como Vialidad Indicativa Servicio
El Valle Luis Durand y Los Urbanistas (P) 30 P -
Las Encinas Francisco Salazz(;\é)y Simén Bolivar 30 P Ensanche ambos costados Se encuentra incluido en la red de modelacidn
B M IR
Milano ergamoy a(r:;e ecabarren 15 P - Incluido como Vialidad Indicativa Servicio, Existente
Calle Uno Sector ., Estas Calles efectivamente no estan contempladas en el
En toda su extension (P) 20 P - . . .
Endesa PRC de ninguna forma. Sin embargo considerando su
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Tramo ‘ Ancho . . . .,
. (E) Existente . Comentario sobre su consideracion en la red de
(E) Existente ‘ entre Observaciones o
(P) Propuesto modelacion
(P) Propuesto L.O
Calle Dos Sector ., Ajustar trazado a calle existente Reyes compatibilidad con el PRC 2010 y sobretodo la relevancia
En toda su extension (P) 20 P ™ . . S .
Endesa Catdlicos estratégica de las vias se considerd necesario solamente
Calle Tres Sect ., agregar a la red de modelacién la Calle Tres y Seis
atle fres >ector En toda su extension (P) 20 P - gree y
Endesa
Calle Cuatro Sect .
afle Luatro >ector En toda su extension (P) 20 P -
Endesa
Calle Ci Sect L
alie tinco >ector En toda su extension (P) 20 P -
Endesa
Calle Seis Sector En toda su extension (E) 20 p Ensanche costadoEoniente.'Corresponde a
Endesa prolongacion de Huérfanos
Continuacién Barros Arana de Limite Urbano
Barros Arana Punto ZCy Ruta 5 30 P Ya existente
Y yRu (PRC 1983)a Ruta 5 Sur X
Av. Nueva Ruta 5 y Limite Urbano 1983 30 p Debe interconef:tar con Huérfan'c’)s y coincidir No considerado en PRC, se. ,incluyé en lared de
con linea de alta tensidn modelacién
Ex Camino Fundo . . .
X ! . Ruta 5y Av. Nueva 20 P - Existente como Camino Las Mariposas
San Carlos
Camino Borde Limite Urbano 1983 hasta Barros 20 p Ajustar trazado a calle existente Tirzo de No considerado en PRC, se incluyd en la red de
Estero Coilaco Arana Molina modelacién
. Lo . Cont lad to EISTU Estadio. Incluid |
Los Juncos Ledn Gallo y Simon Bolivar (E) 22 P - ontemplado en proyecto >radio. Incluido en fa

Red de Modelacién

Tabla N°5: AAUP PRC 1983 que se mantendran
Fuente: Municipio de Temuco.

La siguiente figura muestra cémo queda la red vial estratégica Situacion Plan Regulador Comunal (Red PRC) una vez incorporados todos los cambios
sefialados. Adicionalmente la figura subsiguiente muestra una comparacién entre las tres redes construidas en este estudio, esto es, Red Situacion
Actual, Red Situacién Base y Red PRC.

A, ..cior0
V- Mavor



Estudio Modificacion al Plan Regulador de Temuco

3-52
%
s SECTO
g TRESS
N Reyr, WIET &
L NS
& &
X &
L3 / S/
e
vl
% & =
S
& By
(o) 5
.~
z &
g
e @
(=)
% A
] 3
V““ S
<Y
3,
v, 2
Sy
o 5282
°
RUTA S-30 o o
4
Y
.\) .
LACA
< 0 T AF LAS HUAL gs
z W
2
§ 3
g x2
TRE RS
7 EIEES
&
33
2,

Figura N°56: Red Vial Estratégica Situacién PRC
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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—— Arcos Red 2015

Arcos Incorporados en Red 2010

—— Arcos Incorporados en Red PRC

N

Figura N°57: Comparacion Redes Viales Estratégicas
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagnostico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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3.6 Generacion Vectores Origen Destino Punta Maifiana 2015 y 2030

En esta tarea se obtuvieron los vectores origen y destino de viajes requeridos por la modelacién de
transporte para los cortes temporales 2015 y 2030 y periodo de andlisis punta mafiana. Estos vectores
fueron obtenidos a partir de los modelos de generacidn y atraccidon calibrados recientemente en el estudio
“Actualizacion Plan de Transporte Temuco y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa | (SECTRA, 2014)”, los cuales
consideran una desagregacién a nivel zonal (91 zonas), 3 propésitos de viaje y, en el caso de la generacion
de viajes, 9 categorias de ingreso-motorizacién. La siguiente tabla muestra los viajes totales obtenidos y su
comparacién con el afio 2013, afio en que fue llevada a cabo la ultima Encuesta Origen Destino de Viajes de
Temuco-Padre Las Casas.

‘s Crec. anual Crec. anual

Propdsito 2013 2015 2013-2015 2013-2030
Trabajo 32,595 35,203 3.9% 55,644 3.2%
Estudio 29,296 31,255 3.3% 46,756 2.8%
Otro 21,792 23,457 3.8% 35,082 2.8%
Total 83,683 89,915 3.7% 137,482 3.0%

Tabla N°6: Viajes Generados/Atraidos en Temuco-Padre Las Casas Punta Mafiana segun Corte Temporal (hora modelacion)
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Es necesario aclarar que el total de viajes indicado en la tabla corresponde a viajes llevados a cabo en una
hora representativa del periodo punta mafiana, incluyen solamente aquellos viajes modelables (interzonales
y en modos caminata, bus, taxi colectivo, auto chofer y auto acompafiante) y consideran toda la conurbacidn
de Temuco-Padre Las Casas.

En el caso que se considerase solamente a la comuna de Temuco (viajes originados en Temuco), la tabla
anterior cambia a la siguiente, donde se puede observar que el crecimiento de los viajes originados en punta
mafiana en Temuco tienen un crecimiento levemente mayor que en la totalidad de la conurbacion.

Propésito = 2013 2015 ;;i;a;ouf; 2030 ;_:(r)i;?znou:ol
Trabajo | 28,784 | 31,239 4.2% 50,624 3.4%
Estudio | 25747 | 27,641 3.6% 42,626 3.0%

Otro 19,179 | 20,704 3.9% 31,502 3.0%
Total 73,709 | 79,584 3.9% 124,751 3.1%

Tabla N°7: Viajes Generados/Atraidos en Temuco Punta Mafiana segun Corte Temporal (hora modelacion)
Fuente: Equipo Consultor, 2015

Las siguientes figuras muestran la comparacién de viajes generados y atraidos segin zona para los cortes
2015 y 2030 para la hora de modelacién Punta Mafiana. En estas figuras también se muestra cudles son las
zonas con mayor crecimiento de viajes generados o atraidos entre ambos cortes. En el caso de la generacion
de viajes se puede observar que el crecimiento de los viajes esta concentrado mayormente en los sectores
ponientes de Temuco con gran relevancia en los sectores ubicados en torno a Av. Alemania, el sector de
Lomas de Mirasur, los sectores cercanos a Martin Lutero y Simdn Bolivar (Portal La Frontera, Altos de Maipo,
Barrio Los Conquistadores, entre otros).
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Por otro lado, al analizar los viajes atraidos por zona se puede observar una alta concentracién en el centro
de la ciudad, situacion que se repite para ambos cortes.

La situacion anterior tiene importantes implicancias para el transporte en la ciudad, pues si bien el Plan
Regulador, concordante con el crecimiento de la ciudad y el crecimiento de sus viajes, plantea nueva
vialidad en el sector poniente de la ciudad, al no cambiar mayormente el destino de dichos viajes (centro de
la ciudad) y dada la dificultad de modificar sustancialmente la capacidad de las calles mas céntricas de la
ciudad, se prevé un colapso en las vias encargadas de transportar dichos viajes hacia el centro.

D Macrozonas Temuco
Crecimiento Generacion Viajes 2015-2030
4 - 500
501 - 1000
1001 - 1500
1501 - 2000
2001 - 3734

Viajes Generados

‘ 3,700

B Gen_2015
I Gen_2030

Figura N°58: Viajes Generados Punta Mafiana segun zona afios 2015 y 2030 (hora modelada)
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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D Macrozonas Temuco

Crecimiento Atraccion Viajes 2015-2030
0-500
501 - 1000

1001 - 2000
2001 - 3000

[T 3001 - 5484

Viajes Atraidos

‘ 7,400

I Atra_2015
I Atra_2030

Figura N°59: Viajes Atraidos Punta Mafiana seglin zona afios 2015 y 2030 (hora modelada)
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

3.7 Proyeccidn Viajes Externos (Vehiculos Livianos)

Por otro lado, se realizd6 también una proyeccién de los viajes realizados en vehiculos livianos
desde o hacia zonas externas al drea de estudio (matriz de viajes externos). Esta proyeccion se
realizé usando informacién del Plan Nacional de Censos disponible en internet en la pagina web de
la Direccién de Vialidad del MOP.

Los puntos de control usados correspondieron a los puntos 46, 52, 53 y 54, los cuales se
encuentran con informacién disponible entre los afios 1996 y 2010. A continuacién se muestra la
ubicacién de dichos puntos.

Punto \ Ruta \
46 $-30, $-210
52 $-51,5-431
53 §-269, 5-219
54 $-31, 5-259

Tabla N°: Puntos Plan Nacional de Censo usados para expansion de viajes externos
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.

A partir de los flujos de vehiculos livianos medidos en estos puntos y de la evolucion del PIB
nacional, se utilizé el siguiente modelo: Flujo,= A * PIB
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Donde Ay B son factores a determinar, Flujo, es el flujo de vehiculos livianos para el afio t y PIB, el PIB
nacional en el afio t.

La siguiente tabla muestra los valores usados tanto de flujos vehiculares como de PIB para cada
afio con informacion:

| TMDA-VL  PIB (MMS$ 2012)
1996 9,674 53,724,397
1998 10,869 56,824,089
2000 11,176 58,768,258
2002 11,602 63,215,152
2004 11,319 76,900,458
2006 13,083 96,949,820
2008 15,178 99,920,763
2010 16,944 118,174,708
2012 20,776 129,600,791

Tabla N°9: TMDA Vehiculos Livianos Puntos Plan Nacional de Censo y PIB

Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°60: Ubicacién Puntos de Plan Nacional de Censo
Fuente: Sitio Web Direccion Vialidad MOP, 2015.

A su vez, la siguiente tabla muestra el crecimiento anual supuesto

afos 2013 y 2030.
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Crecimiento
2013 3.7%
2014 2.5%
2015 2.7%
2016 3.6%
2017 3.6%
2018 3.6%
2019 3.6%
2020 4.0%
2021 4.0%
2022 4.0%
2023 4.0%
2024 4.0%
2025 4.0%
2026 4.0%
2027 4.0%
2028 4.0%
2029 4.0%
2030 4.0%

Tabla N°10: Supuesto Crecimiento PIB Nacional
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

El modelo estimado presenta un ajuste razonable, cuyos pardmetros estimados son los siguientes:

A \ B R2
0.043403 0.693 0.88

Tabla N°11: Parametros Estimados
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Las siguientes tablas muestran la tasa anual de crecimiento de los flujos desde o hacia zonas
externas obtenidas con el modelo descrito y el total de viajes de dicha matriz por corte temporal y

periodo.
Periodo ‘ tasa anual ‘
2013-2015 2.15%
2015-2030 2.62%

Tabla N° 12: Tasa Anual de Crecimientos de Flujos Vehiculares Externos
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Viajes Externos Totales ‘

2013 3505
2015 3657
2030 5394

Tabla N°13: Viajes Externos Totales Punta Mafiana
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.
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3.8 Proyeccion Frecuencias Rutas Fijas

Para proyectar las frecuencias de las rutas fijas correspondientes a camiones y buses rurales e
interurbanos se utilizd la informacién de flujos medidos en los mismos puntos del plan nacional de
Censo usados para la proyeccién de los viajes externos de vehiculos livianos (seccidn anterior), esta
vez utilizando los flujos de camiones de dos ejes, camiones de mas de dos ejes y buses segun el caso
(las mediciones disponibles no diferencian entre buses rurales o interurbanos).

Las siguientes tabla y figura muestran los flujos segun tipo de vehiculo para cada afio.

Ao TMDA (veh) . PIB(MMS
C2E | C+2E Buses |  2012)
1996 2,215 831 1,851 53,724,397
1998 1,869 635 2,347 56,824,089
2000 1,650 353 1,802 58,768,258
2002 1,467 311 1,937 63,215,152
2004 1,452 609 2,017 76,900,458
2006 1,792 632 2,172 96,949,820
2008 2,071 1,007 2,239 99,920,763
2010 1,479 909 1,896 118,174,708
2,181 129,600,791

Crec. 1996-2012 141%
Crec. Anual
1996-2013

Crec. Anual
Propuesto

2013-2030

Tabla N°14: TMDA Camiones y Buses Puntos Plan Nacional de Censo y PIB
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°61: Evolucion Flujos Camiones y Buses
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.
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Tal como se puede observar, los flujos de camiones y buses medidos por el Plan Nacional de Censo
no siguen una tendencia clara con el tiempo, razén por la cual no resulta util aplicar modelos y
supuestos similares a los usados para la proyeccién de los viajes externos de vehiculos livianos. En
el caso de los camiones de 2 ejes, la tendencia de largo plazo (1996-2012) ha sido un
decrecimiento en los flujos medidos, mientras que para los camiones de mas de dos ejes y buses la
tendencia de largo plazo ha sido al crecimiento a pesar de la existencia de decrecimientos
puntuales en el corto plazo.

Dado lo anterior, se ha optd por asumir un crecimiento nulo en las frecuencias de las rutas de
camiones de dos ejes para los afios 2015 y 2030 con respecto a las obtenidas para el afio 2013
(STU Temuco). En el caso de los camiones de mas de dos ejes y buses (rurales e interurbanos) se
propone mantener la relacién entre los crecimientos de estos flujos y el crecimiento del PIB a largo
plazo. Asi, como el crecimiento promedio esperado del PIB para el periodo 2013-2030 se ha
propuesto de 3.7% anual, los crecimientos anuales de frecuencias de rutas de camiones de mas de
dos ejes y buses (rurales e interurbanos) quedan en 2.6% y 0.7% respectivamente.

Por otro lado, en el caso de las rutas fijas de transporte publico urbano se asumié un crecimiento
de 2% anual, valor cominmente usado en este tipo de estudios.
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3.9 Resultados Modelaciéon

3.9.1 Comparacién general de las tres situaciones modeladas

Las siguientes tablas muestran la particion modal y los indicadores globales resultantes de la
modelacién para el periodo punta mafana (una hora modelada) en las tres situaciones
modeladas.

Particion Modal Punta Maiiana

Viajes por Propésito

Viajes Porcentaje
Totales (%)

Situacion
WL EEGE]

Trabajo Estudio Otro

Auto Chofer 26,762 30% 14,563
Auto Acompafiante 13,001 14% 3,272 7,722 2,007
Actual Taxi Colectivo 6,325 7% 4,247 856 1,222
2015 Bus 34,574 38% 10,936 | 18,591 | 5,048
Caminata 9,252 10% 2,185 4,085 2,982
TOTAL 89,914 100% 35,203 | 31,254 | 23,458
Auto Chofer 47,723 35% 26,354 0 21,369
Auto Acompafiante 22,053 16% 5,049 14,188 | 2,815
Base 2030 Taxi Colectivo 8,018 6% 5,412 1,297 1,308
Bus 47,565 35% 15,942 | 25,961 | 5,662
Caminata 12,122 9% 2,887 5,309 3,926
TOTAL 137,481 100% 55,644 | 46,755 | 35,080
Auto Chofer 47,817 35% 26,420 0 21,397
Auto Acompafiante 21,956 16% 5,020 14,157 | 2,779
PRC 2030 Taxi Colectivo 7,933 6% 5,337 1,295 1,301
Bus 47,306 34% 16,068 | 25,745 | 5,493
Caminata 12,469 9% 2,798 5,559 4,111
TOTAL 137,481 100% 55,643 | 46,756 | 35,081

Tabla N°15: Particion Modal Modelacién Punta Mafiana
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Tal como se puede observar, la particion modal al afio 2030 (situaciones Base 2030 y PRC)
presenta un aumento para los modos de transporte privado en desmedro de los modos de
transporte publico. Esta situacién se puede deber en parte a la necesidad de la adecuacién de los
trazados existentes, los cuales no han sido modificados con respecto a la situacién actual y pueden
estar produciendo un déficit importante de cobertura, particularmente en la vialidad nueva
incorporada por el PRC en el sector poniente de la ciudad, que ya hoy en dia se encuentra con una
oferta deficiente de transporte publico y consistente en zonas de expansion importante a futuro.
Las siguientes dos figuras muestran la proporcién de viajes generados en cada zona segin modo
de transporte motorizado y la cobertura de transporte publico en la Situacién PRC hasta ahora
modelada. Se puede observar la baja participaciéon del transporte publico en los sectores
ponientes, lo cual esta directamente relacionado con la cobertura de servicios.
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E Macrozonas Temuco !

Viajes Generados Motorizados por Modo
B 230

- Viajes Bus

- Viajes TXC

- Viajes Privado

Figura N°62: Viajes Generados Motorizados por Modo Punta Mafiana — Situacién PRC
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°63: Cobertura Servicios de Buses — Situacion PRC
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°64: Cobertura Servicios de Taxis Colectivos — Situacion PRC
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Indicadores Globales - Transporte Privado

Tiempo Distancia Velocidad Viajes*
Modo Medio Media Media  Totales
(min) (km) (km/h)

Situacion
Modelada

Actual 2015 ‘ Auto Chofer

Base 2030 Auto Chofer

PRC2030  Auto Chofer

*Viajes internos y externos
Tabla N°16: Indicadores Globales Modelacidon Punta Mafiana Transporte Privado
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagnéstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.

Indicadores Globales - Transporte Publico

Tiempo Dist Tiempo Dist Tiempo Veloc Tiempo Viajes \ETS
Situaci6n Modo Acceso Acceso Viaje Viaje Espera Media Total Totales Totales
Modelada ) e
m min m tblico
(km) (min) (km/h) i Publi
Actual Taxi Colectivo . 0.6 5.8 2.7 20.2 40899
2015 Bus 8.0 0.7 19.8 7.0 7.2 21.1 34.9 34,574 | 85% !
i i . . . . . . . 8,018 9
Base 2030 Taxi Colectivo 6.9 0.6 23.6 5.5 2.0 13.9 32.5 14% 55,583
Bus 8.2 0.7 23.8 6.6 7.4 16.6 39.3 47,565 | 86%
Taxi Colecti 6.9 0.6 20.3 5.6 2.0 16.5 29.2 7,933 149
PRC2030 o1 -Olectvo % | 55239
Bus 8.1 0.7 19.7 6.7 5.3 20.3 33.2 47,306 | 86%

Tabla N°17: Indicadores Globales Modelacién Punta Mafiana Transporte Publico
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Los indicadores globales obtenidos de las modelaciones son coherentes con lo esperado, si bien
ambas modelaciones 2030 (Situacion Base y PRC) presentan un empeoramiento en las
condiciones de operacién de la red, la situacién PRC logra atenuar esta situacidn al incorporar
nueva vialidad a la red.

Las siguientes figuras muestran aquellos arcos de la red con grados de saturacién altos en cada
situacién modelada.
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Simbologia
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Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagnostico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°66: Arcos con Grado de Saturacidn Alto Punta Mafiana 2030 — Situacion Base

Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.
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Simbologia
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Figura N°67: Arcos con Grado de Saturacidn Alto Punta Mafiana PRC— Situacion PRC
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagnostico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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3.9.2 Anadlisis Resultados Modelacién Situaciéon PRC

3.9.2.1 Transporte Privado

Las siguientes figuras y tabla muestran los flujos asignados, grados de saturacidn y velocidades
de operacién en la red de modelacién para el periodo punta maiana Situacién PRC.

Como se ve, los cuatro puentes contemplados para la Situacion PRC presentan flujos
importantes, especialmente el Puente Cautin sentido N-S.

En el centro de la ciudad, se proyecta una congestién importante en calles como Lautaro, Claro
Solar, Andrés Bello y Av. Caupolican en el sentido O-E, Manuel Montt y Av. Caupolicdn en el
sentido E-O, Vicufia Mackenna y Ministro Zenteno en el sentido N-S y Arturo Prat, General Cruz,
Prieto Sur y General Pedro Lago en el sentido de circulacién S-N.

En el sector poniente de la ciudad, las calles Javiera Carrera, Senador Estébanez, Uruguay y
Andes presentan alta congestidén en sentido N-S mientras que en sentido S-N a Javiera Carrera y
Andes se suma la calle Hochstetter. En el caso del sentido de circulacién O-E se tiene que todas
aquellas calles importantes y encargadas en transportar los flujos hacia el centro de la ciudad
presentan grados de saturacion elevados, asi es el caso de Pedro de Valdivia, Av. Alemania,
Bernardo O’Higgins, Pablo Neruda, Simdn Bolivar, San Martin Manuel Recabarren, Altamira,
entre otras. Si bien el sentido de circulacién E-O es menos cargado, en este caso, se observa
congestidn en las calles Av. Alemania, San Martin, Altamira y Holandesa.

En el sector oriente de la ciudad se observa una congestion mucho menor y de caracter mas
puntual que la observada en el centro y poniente. Las calles Rudecindo Ortega, Av. Caupolican,
Barros Arana y De Los Poetas presentan algunos puntos con grados de saturacion elevados.
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Figura N°68: Arcos con Grado de Saturacién Alto Punta Mafiana PRC— Situacion PRC Sector Céntrico
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N° 69: Arcos con Grado de Saturacién Alto Punta Mafiana PRC— Situacion PRC Sector Poniente Norte
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°70: Arcos con Grado de Saturacion Alto Punta Mafiana PRC— Situacion PRC Sector Poniente Sur
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Max Flujo* Flujo Tot.al Maf‘ Flujo Flujo Asngn.ado Max Grado** Velocidad
Promedio Asignado Promedio . .
Total (veq) Saturacion Prom. (km/hr)
(veq) (veq) (veq)
NS SN NS SN NS SN | NS SN NS SN NS SN |
Puente Cautin 3,199 | 1,252 | 3,199 | 1,252 | 3,012 | 1,059 | 3,012 | 1,059 | 0.89 0.35 17.8 51.3
Puentes que unen Temuco con | Puente Viejo 1,103 | 870 | 1,103 | 870 329 117 329 117 0.61 0.48 21.3 22.7
Padre Las Casas Puente TrengTren y KayKay 2,573 | 1,781 | 2,573 | 1,781 | 2,573 | 1,781 | 2,573 | 1,781 | 0.71 0.62 215 26.1
Puente Prieto Sur 1,428 | 707 | 1,428 | 707 | 1,428 | 707 | 1,428 | 707 0.82 0.40 17.3 38.3
Av. Caupolican Av. Caupolican 2,358 | 3,176 | 1,840 | 1,641 | 2,171 | 2,263 | 1,419 | 1,233 | 1.01 1.13 41.9 49.7
Ministro Zenteno 1,489 59 460 36 1,190 59 245 20 2.24 0.03 18.8 29.9
Vicuia Mackenna 1,940 3 650 2 1,661 3 369 2 1.13 0.00 22.0 26.5
L General Cruz 6 1,726 2 618 6 414 2 102 0.01 1.20 34.2 24.5
Calles céntricas Norte-Sur
Arturo Prat 3 2,816 1 634 3 2,816 1 602 0.00 1.76 26.9 23.4
General Pedro Lagos - 2,085 - 605 - 1,806 - 516 - 1.30 - 19.1
Prieto Sur 907 | 1,339 | 744 760 907 | 1,288 | 693 691 0.81 0.96 31.1 27.1
Javiera Carrera 1,013 | 1,280 | 616 820 920 | 1,094 | 492 694 1.21 1.00 41.7 41.4
Hochstetter 405 | 1,736 | 190 991 336 | 1,664 | 167 932 0.36 1.10 32.7 28.8
- Sentid Senador Estébanez 1,815 - 1,815 - 1,791 - 1,791 - 1.39 - 3.7 -
Poni .
atles seaﬁ;rtzr_’;:te entido I\ yruguay 1,377 | 798 | 541 | 672 | 1,353 | 560 | 403 | 390 | 1.05 | 050 | 26.4 | 24.1
Andes 1,596 | 2,166 | 930 | 1,235 | 1,179 | 1,765 | 575 890 1.25 1.06 30.5 27.2
Inés de Suarez 867 | 1,199 | 549 945 572 | 1,105 | 400 832 0.72 0.67 44.4 34.9
Martin Lutero 1,296 | 1,056 | 574 514 | 1,296 | 1,056 | 564 514 0.70 0.67 43.6 47.6
Rudecindo Ortega 2,488 | 1,472 | 1,291 | 1,019 | 2,277 | 1,236 | 1,095 | 823 1.01 0.67 55.8 66.0
call ori Sentid Barros Arana 2,214 | 1,659 | 879 710 | 1,380 | 1,029 | 454 259 1.30 0.98 37.8 41.0
ales secor rien e 2619 | Nueva Barros Arana 816 | 511 | 352 | 139 | 816 | 511 | 348 | 134 | 072 | 073 | 357 | 38.1
Huérfanos 1,616 | 987 | 1,005 | 590 | 1,432 | 837 899 513 1.10 0.52 47.3 52.8
Costanera 2,079 | 1,382 | 1,791 | 1,163 | 1,723 | 725 | 1,290 | 621 0.99 0.61 41.5 48.0
*Flujo del arco con mayor flujo dentro del eje indicado
**Grado de saturacion del arco con mayor grado de saturacion dentro del eje indicado
Tabla N°18: Caracteristicas de Principales Ejes de Transporte Privado Norte-Sur Punta Mafiana — Situacién PRC
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.
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Max Flujo* Flujo Tot.al Méf( Flujo* | Flujo Asign.ado Mix Grado** Velocidad
Total (veq) AT GEIERD A Saturacion Prom. (km/hr)
(veq) (veq) (veq)
OFE EO Of EO OEF EO | OEF X X
Lautaro 2,877 - 1,383 - 2,337 - 819 - 1.37 - 16.7 -
Diego Portales 1,622 - 476 - 981 - 317 - 1.35 - 9.8 -
Claro Solar 2,983 - 1,331 - 2,983 - 803 - 1.86 - 21.4 -
L . Andrés Bello 1,741 - 1,181 - 1,741 - 561 - 0.86 - 19.8 -
Ca':fsnciz:tre'_cg;:i't‘:dc’ Bernardo O'Higgins 3680 | - |248 | - [3521| - |2329| - |o7a | - | 202 -
Manuel Montt 2,817 | 1,683 | 2,576 | 1,332 | 1,806 371 1,565 152 1.29 1.26 12.3 16.4
Balmaceda 1,854 | 1,139 | 1,214 | 624 1,595 515 843 250 1.32 0.59 25.9 30.3
Manuel Rodriguez - 1,701 - 667 - 1,161 - 304 - 0.83 - 19.8
San Martin - 1,815 - 1,021 - 1,696 - 894 - 0.87 - 34.3
Pedro de Valdivia 2,687 | 1,303 | 1,538 905 2,113 860 1,041 438 1.49 0.61 33.6 45.6
Av. Alemania 3,067 | 1,341 | 2,119 997 1,973 472 1,078 208 1.22 0.98 21.2 37.7
Pablo Neruda 2,854 | 955 1,581 561 2,693 955 1,468 | 475 1.33 0.57 27.5 45.0
Francisco Salazar 2,609 | 1,633 | 1,699 | 1,165 | 1,855 777 899 520 1.14 0.67 25.3 41.5
Las Encinas 2,639 662 1,625 344 2,309 409 1,453 196 1.11 0.32 30.1 46.7
Simon Bolivar 2,234 | 565 1,361 256 1,907 | 565 1,297 233 1.23 0.40 26.4 46.3
Manuel Recabarren 3,229 | 1,634 | 1,661 884 | 3,138 | 1,533 | 1,493 706 1.22 0.58 40.8 58.7
Calles sector Poniente sentido | Ruta $5-30 1,978 | 1,733 | 1,691 | 1,515 | 1,476 | 1,225 | 1,256 | 1,080 | 0.66 0.59 82.3 79.9
Poniente-Oriente Luis Durand 1,245 559 916 383 974 266 664 175 0.98 0.51 48.6 56.2
Gabriela Mistral 2,395 966 876 354 1,985 966 841 285 1.49 0.77 36.7 43.6
Balmaceda 1,505 124 1,505 124 1,505 124 1,505 124 1.08 0.03 21.6 45.9
San Martin 2,036 | 2,238 | 1,183 | 1,104 | 1,819 | 2,129 992 965 1.41 0.95 25.5 45.7
Altamira 1,777 | 1,161 796 251 1,717 | 1,161 762 219 1.48 1.66 22.7 33.1
Bernardo O'Higgins 5,019 - 3,743 - 4,855 - 3,602 - 1.61 - 17.7 -
Los Ganaderos 300 - 299 - 300 - 299 - 0.21 - 47.5 -
Holandesa - 1,287 - 837 - 1,287 - 837 - 1.23 - 18.7
Calles sector oriente sentido De los Poetas 2,425 | 2,239 | 1,761 | 1,831 | 2,334 | 2,158 | 1,686 | 1,746 | 1.15 0.62 63.9 63.9
Poniente-Oriente San Martin 190 312 39 98 190 312 32 98 0.11 0.45 36.0 34.6
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Méx Flujo* Flujo Tot.al Maf( Flujo Flujo Asngn.ado Méx Grado™** Velocidad
Promedio Asignado Promedio . .
Total (veq) Saturacion Prom. (km/hr)
(veq) (veq) (veq)

OF EO Of EO OF EO OF EO OEf EO OFf EO |
Diego Portales 628 343 349 176 279 254 68 104 0.50 0.49 32.8 36.4
Manuel Montt 180 | 1,052 59 491 180 792 53 240 0.10 0.58 49.1 38.5
Bernardo O'Higgins 481 79 202 26 481 79 186 26 0.30 0.04 38.6 38.8
Andrés Bello 2 0 0 0 2 0 0 0 0.00 0.00 44.0 44.0

*Flujo del arco con mayor flujo dentro del eje indicado

**Grado de saturacion del arco con mayor grado de saturacion dentro del eje indicado

Tabla N°19: Caracteristicas de Principales Ejes de Transporte Privado Oeste-Este Punta Mafiana — Situaciéon PRC
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°71: Flujo Total (veq) Situacién PRC 2030 Punta Mafiana
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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3.9.2.2 Transporte Publico
Por otro lado, las calles con mayor flujo de buses en punta mafiana Situacién PRC son Manuel Rodriguez y
Diego Portales en el casco histérico de la ciudad. Otras calles con importante flujo de buses en este
periodo son Barros Arana, Caupolican (al sur de Manuel Rodriguez), Av. Alemania, Manuel Recabarren,
Balmaceda, Puente Viejo, Ruta S-30, General Mackenna y General Aldunate.

3-76

Los ejes que concentran el mayor nimero de pasajeros transportados en bus en el periodo punta mafiana
coinciden son aquellos con mayor flujo de buses y se adicionan otros; Luis Durand, Manuel Montt, Pedro

de Valdivia, Regidor Francisco Poblete y Lautaro.

Max.Flujo*
Buses (veh)

Flujo

Promedio

Buses (veh)

\EVE
Pasajeros*
(pax)

S-N

Promedio
Pasajeros
(pax)

N-S

141

141

3,006

Puentes que unen Temuco con | Puente Cautin 35 35 35 35 395 300 395 300
Padre Las Casas Puente Viejo 176 | 176 | 176 | 176 |3,222| 4,394 | 3,222 | 4,394

Av. Caupolican Av. Caupolican 204 320 84 81 2,178 | 7,555 892 1,702

L. Gral. Mackenna 176 176 88 149 | 3,222 | 4,395 | 1,611 | 3,385

Calles céntricas Norte-Sur
Gral. Aldunate 176 - 124 - 3,223 - 2,010 -

Calles sector Oriente Sentido | Rudecindo Ortega 80 72 29 31 1,742 890 375 245

Norte-Sur Barros Arana 418 | 511 | 111 | 140 |7,632| 6,977 | 1,689 | 1,074

953

1,322

Balmaceda 49 65 1,941
L . Manuel Montt 152 134 152 74 4,572 | 2,904 | 4,194 | 1,458
Ca':fjnci:::z_cgi;i::d° Lautaro 107 | - | 55 | - [3089] - |1474| -
Diego Portales 552 - 373 - 8,837 - 5,758 -
Manuel Rodriguez - 552 - 278 - 11,241 - 5,655
Pedro de Valdivia 115 139 76 78 3,129 | 1,967 | 1,942 856
Av. Alemania 152 134 141 117 |5,383| 2,744 | 4,908 | 2,052
Calles sector Poniente sentido | Luis Durand 137 70 81 57 4,045 275 2,292 218
Poniente-Oriente Regidor Fco. Poblete 61 56 32 35 [2,501| 702 | 1,524 | 470
Ruta S-30 151 151 137 137 |3,751| 847 3,659 | 845
Manuel Recabarren 179 179 14 15 4,086 | 1,182 346 125

*Flujo del arco con mayor flujo de buses dentro del eje indicado
**Pasajeros del arco con mayor flujo de pasajeros dentro del eje indicado

Tabla N°20: Caracteristicas de Principales Ejes de Buses Punta Mafiana — Situacién PRC

Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagnéstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.
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Méx.Flujo* FIuj.o M_éx. Pron?edio
TXC (veh) Promedio TXC Pasajeros* Pasajeros
(veh) (pax) (pax)

NS SN NS SN NS SN NS SN
Puente Viejo Puente Viejo 286 286 286 286 613 952 613 952
Av. Caupolican Av. Caupolican 300 289 92 72 480 911 135 193
Gral. Mackenna 286 286 143 244 620 | 1,141 308 778

Calles céntricas Norte-Sur Gral. Aldunate 286 - 213 - 881 - 459 -
Gral. Cruz - 937 - 368 - 919 - 301
Calles sector Oriente Sentido | Barros Arana 933 601 120 116 | 1,180 | 618 220 93
Norte-Sur Costanera 380 | 326 | 228 | 243 | 350 | 108 206 36
OE EO Of EO OFE EO OEFE EO
Manuel Montt 538 937 538 753 | 1,338 | 1,231 | 1,322 | 959

Calles céntricas sentido Andrés Bello 937 - 439 - 1,234 - 545 -

Poniente-Oriente Lautaro 642 - 333 - 816 - 690 -
Manuel Rodriguez - 557 - 273 - 948 - 507
Pedro de Valdivia 253 253 205 194 879 236 496 130
Calles sector Poniente sentido | Av. Alemania 538 363 515 330 1,391 768 1,302 523
Poniente-Oriente Francisco Salazar 289 283 282 225 911 297 857 224
Manuel Recabarren 203 203 15 25 442 442 29 20

*Flujo del arco con mayor flujo de buses dentro del eje indicado
**Pasajeros del arco con mayor flujo de pasajeros dentro del eje indicado

Tabla N°21: Caracteristicas de Principales Ejes de Taxis Colectivos Punta Mafiana — Situacion PRC
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°74: Flujo Buses (veh) Situacion PRC 2030 Punta Mafiana
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°75: Flujo Buses (veq) Situacion PRC 2030 Punta Mafiana — Sector Céntrico y alrededores
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°76: Pasajeros Buses Situacién PRC 2030 Punta Mafiana
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°77: Pasajeros Buses Situacion PRC 2030 Punta Mafiana — Sector Céntrico y alrededores
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.
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La siguiente tabla muestra las cargas maximas y medias por servicio de bus. En ella se observa servicios
con sobrecarga. En la etapa de la Modelacion del PRC con Mejoras se estudioé nuevos trazados y ajuste de
los existentes para disminuir las situaciones de sobrecarga y dar cobertura a los sectores con déficit.

o o . Nombre Linea- Carga Max. Carga Media
Linea Coddigo | Sentido Variante g% (pgx/veh)
101 | L1 troncal ida 73 16.2
102 R L1 troncal reg 44 8.2
1 111 | L1varlida 146 26.0
112 R L1varlreg 81 25.7
121 | L1 var2ida 163 32.4
122 R L1var2reg 82 19.8
201 | L2 troncal ida 50 8.1
202 R L2 troncal reg 107 18.2
5 211 | L2 varlida 43 10.5
212 R L2 varlreg 54 9.4
221 | L2 var2 ida 118 24.4
222 R L2 var2 reg 74 15.6
301 | L3 tron-var2 ida 66 17.4
302 R L3 tron-var2 reg 104 24.9
321 | L3 var2-tron ida 47 11.3
322 R L3 var2-tron reg 101 221
3 331 | L3 var3ida 130 31.6
332 R L3 var3reg 45 10.5
341 | L3 vard ida 121 27.1
342 R L3 vard reg 105 22.5
401 | L4 tron-varlida 44 6.8
4 402 R L4 tron-varl reg 45 9.2
411 | L4 varl-tron ida 18 5.0
412 R L4 varl-tron reg 22 5.0
501 | L5 troncal ida 113 27.4
502 R L5 troncal reg 33 10.0
511 | L5 varlida 106 25.0
> 512 R L5 varlreg 88 20.8
521 | L5 var2 ida 54 11.5
522 R L5 var2 reg 82 9.5
601 | L6 troncal ida 79 13.0
602 R L6 troncal reg 97 20.5
6 611 | L6 varlida 120 27.2
612 R L6 varl reg 86 18.7
621 | L6 var2 ida 23 5.1
622 R L6 var2 reg 36 10.0
701 | L7 troncal ida 127 25.4
7 702 R L7 troncal reg 101 20.0
711 | L7 varlida 92 24.3
712 R L7 varlreg 37 9.6
8 801 | L8 tron-varlida 110 24.6
é“. TERRITORIO
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, o . Nombre Linea- Carga Max. Carga Media
Linea Cédigo Sentido Variante % T

802 R L8 tron-varl reg 92 22.7
811 | L8 varl-tron ida 86 21.2
812 R L8 varl-tron reg 48 12.9
821 | L8 var2 ida 42 10.3
822 R L8 var2 reg 47 11.8
831 | L8 var3ida 25 5.1
832 R L8 var3 reg 6 0.9
901 | L9 troncal ida 75 15.5
9 902 R L9 troncal reg 108 19.9
911 | L9 varlida 70 10.7
912 R L9 varlreg 58 12.0
1001 | L10 troncal ida 58 12.6
10 1002 R L10 troncal reg 45 9.9
1011 | L10varlida 128 26.4
1012 R L10 varl reg 95 14.6

Tabla N°22: Carga Servicios de Bus Punta Mafiana — Situacién PRC
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

En el caso de los taxis colectivos, las calles que concentran el mayor niumero de flujo y transportan mayor
numero de pasajeros en el periodo punta mafiana corresponden a las calles Manuel Montt, Claro Solar,
Andrés Bello, General Cruz, Barros Arana (tramos frente a estacién de ferrocarriles) y Av. Alemania. En
segunda relevancia estan las calles Caupolican, Francisco Salazar, General Mackenna y General Aldunate.

é“. TERRITORIO
V- Mavor



3-84

Estudio Modificacién al Plan Regulador de Temuco

2 16 e /@!‘."}.
P £

Simbologia

[Z=I] n.0oo- 0.000
[ 1.000- 150.000
[ 150,000 - 300.000
[ 300.000 - 500.000
[ 500.000 - 700.000
I 700.000 - 32.000

% Ly

~ 5. d ‘2
Figura N°78: Flujo Taxis Colectivos (veh) Situaciéon PRC 2030 Punta Mafiana
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°79: Pasajeros Taxis Colectivos Situacion PRC 2030 Punta Mafana
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagnostico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Al igual que para el caso de los buses, la siguiente tabla muestra las cargas maximas y promedio de los servicios de

taxis colectivos que actualmente operan en la ciudad para la situacion PRC.

, ‘1 . Nombre Linea- Carga Max. Carga Media
Linea | Codigo Sentido Variante g% (pgx/veh)
1101 | Linea 11 ida 51 1.0
1102 R Linea 11 reg 81 2.0
1 1111 | Linea 11Aida 34 0.9
1112 R Linea 11A reg 64 1.2
1121 | Linea 11 P ida 140 3.2
1122 R Linea 11 P reg 24 0.6
1301 | Linea 13 ida 99 2.6
13 1302 R Linea 13 reg 111 2.6
1311 | Linea 13Aida 118 2.5
1312 R Linea 13A reg 72 1.3
1401 | Linea 14 ida 56 1.1
14 1402 R Linea 14 reg 34 0.8
1411 | Linea 14Aida 85 1.4
1412 R Linea 14A reg 30 0.5
15 1501 | Linea 15 ida 130 2.7
1502 R Linea 15 reg 79 1.1
1701 | Linea 17 ida 24 0.5
17 1702 R Linea 17 reg 7 0.1
1711 | Linea 17Aida 117 2.4
1712 R Linea 17A reg 67 1.0
1801 | Linea 18 ida 55 1.0
18 1802 R Linea 18 reg 69 13
1811 | Linea 18Aida 68 1.8
1812 R Linea 18A reg 128 2.7
19 1901 | Linea 19 ida 93 1.4
1902 R Linea 19 reg 66 1.3
20 2001 | Linea 20 ida 97 2.3
2002 R Linea 20 reg 116 2.6
2101 | Linea 21 ida 43 0.8
21 2102 R Linea 21 reg 81 1.7
2111 | Linea 21A ida 74 1.4
2112 R Linea 21A reg 65 1.3
2401 | Linea 24 ida 69 1.2
2402 R Linea 24 reg 38 0.7
Y 2411 | Linea 24Aida 130 2.1
2412 R Linea 24A reg 25 0.6
2421 | linea 24E ida 16 0.3
2422 R Linea 24E reg 22 0.4
25 2501 | Linea 25 ida 33 0.8
2502 R Linea 25 reg 81 1.9
)8 2801 | Linea 28 ida 116 2.2
2802 R Linea 28 reg 75 1.3
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D) rerriTORIO
MAYOR



Estudio Modificacién al Plan Regulador de Temuco

3-87

linea Coigo Sentido  NOMErELinea - Carga M. . Carga Media
11101 | Linea 111 rojo ida 76 1.3
111 11102 R Linea 111 rojo reg 31 0.5
11111 | Linea 111 azul ida 92 2.1
11112 R Linea 111 azul reg 30 0.8

Tabla N°23: Carga Servicios de Taxi Colectivo Punta Mafiana — Situacién PRC
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.

3.9.2.3 Variacién Tiempos de Viaje

Las siguientes tablas muestran una comparacién de los tiempos de viajes promedio entre macro-zona por
modo de transporte entre las situaciones PRC 2030 y Situacién Actual 2015 (con rojo se indica cuando hay
aumento de tiempo). Tal como se puede observar, los sectores ponientes de la ciudad son los que
mayormente ven incrementados sus tiempos de viajes, situacion coherente con el gran crecimiento
proyectado para estos sectores.

Diferencia Tiempos Viaje (min) Promedio Modo Bus AM PRC 2030 - Actual 2015
Nor Sur Centro

Total
Poniente Poniente ota

Poniente

Centro
Nor Poniente
Norte
Sur Poniente

Centro Poniente

Oriente

|
|
Sur ‘
Poniente ‘

Total
Tabla N°24: Diferencia Tiempos de Viaje (min) Promedio Modo Bus Punta Mafiana, Situacién PRC 2030 vs Situacidn Actual 2015
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Diferencia Tiempos Viaje (min) Promedio Modo TXC PRC 2030 - Actual 2015
Nor Norte Sur Centro
Poniente Poniente Poniente

Centro Oriente Sur Poniente Total

Centro 1.1 -0.4 - 2.2 2.4 3.7 -1.1 - 1.3

Nor Poniente 1.4 1.4 - 7.9 1.7 4.1 2.4 - 2.0
[\ [o]g (=} - - - - - - - - -

Sur Poniente 7.0 11.0 - 2.9 14.1 12.2 4.3 - 7.8

Centro Poniente 6.1 5.3 - 4.7 3.2 11.5 8.0 - 4.6

Oriente 0.1 -1.6 - 9.8 5.2 2.0 -0.3 - 1.5

Sur -1.4 -2.1 - 4.0 2.4 -0.4 -0.3 - 0.3
Poniente - - - - - - - - -

Total 2.9 2.6 - 3.7 3.1 5.1 2.4 - 3.0

Tabla N°25: Diferencia Tiempos de Viaje (min) Promedio Modo TXC Punta Mafiana, Situacion PRC 2030 vs Situacion Actual 2015
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Diferencia Tiempos Viaje (min) Promedio Modo Auto Chofer PRC 2030 - Actual 2015

Nor Sur Centro . .
Centro ; Norte ) ; Oriente Sur Poniente Total
Poniente Poniente Poniente

Centro

Nor Poniente

[\ [o]g (=}

Sur Poniente
Centro Poniente
Oriente
Sur
Poniente

Total
Tabla N°26: Diferencia Tiempos de Viaje (min) Promedio Modo Auto Chofer Punta Mafiana, Situacién PRC 2030 vs Situacién Actual 2015
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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3.10

Modelacién PRC Mejorado

3.10.1 Transporte Privado

Del andlisis de los resultados de la modelaciéon de la Red Vial del PRC (modelacién que ya incluia
todas la AAUP) y simulacion con la demanda del afio 2030 se observé problemas de congestion en
varios ejes y especialmente en el centro, lo que puede ser mejorado con medidas como las que se
propone y modela, modelacidn que se hace agregando los proyectos a la Red Vial del PRC.

Cabe destacar que con las medidas indicadas en este punto se logra bajar la congestién maxima de
2.24 2 1.81 y de 8 arcos con congestion mayor de 1.5 a 3 arcos con congestién mayor de 1.5.-
A continuacion la descripcidn de las medidas y su modelacidn.

v" Congestidn en el Centro

Uno de los principales problemas de la ciudad es la Congestion del sector centro, para lo cual se
propone crear importantes zonas de estacionamiento en el entorno de esta zona, tal que los
vehiculos privados lleguen a estos estacionamientos y los conductores y acompafiantes
continden su viaje a pie, de esta forma se busca no ingresar al Centro en vehiculo particular. Se
propone las siguientes tres zonas de estacionamientos:

e Estacionamiento para zona 5: Entre las calles Bernardo O’Higgins, Barros Arana, Patricio
Lynch y Arturo Prat. Se modela con un conector bidireccional al nodo 5010 (Bernardo
O’Higgins con General Pedro Lagos).

e Estacionamiento para zona 1: Bajo Balmaceda, entre General Aldunate y General Cruz.
Se modela con un conector bidireccional al nodo 1013 (Balmaceda con General
Mackenna).

e Estacionamiento para zona 4: Entre Barros Arana, Nueva Barros Arana, Manuel Montt y
Diego Portales. Se modela con un conector bidireccional al nodo 4016 (Barros Arana con
Diego Portales).

Esta propuesta debe ser acompafiada de una modificacidn de las restricciones de uso para las
zonas céntricas del PRC, como por ejemplo la ZHR2, ya que se prohiben las playas de
estacionamientos, ya que estas generan vacios en manzanas que cortan la continuidad de las
manzanas consolidadas. De igual manera, es relevante sefalar que hoy el Municipio se
encuentra estudiando la factibilidad de generar estacionamientos subterraneos asociados a
Avenida Prieto Norte y en el sector Feria Pinto, proyectos que abarcarian las zonas sefialadas
anteriormente.

En las figuras siguientes, donde se compara la Red PRC con la Red PRC Mejorada, se aprecia el
efecto en la baja de la congestion en el sector céntrico, en especifico se bajas de congestién en
los ejes:
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e Miraflores

e lautaro

e Manuel Rodriguez
e Diego Portales

e Manuel Montt

e Andrés Bello

San Martin
General Las Heras
e Patricio Lynch

e General Pedro Lagos
e General Aldunate
e General Mackenna
e Ministro Zenteno

En tanto que se aprecia un aumento de congestién en Balmaceda, Claro Solar y Arturo Prat. Es
decir mejora la situacién en 13 ejes y empeora en 3 calles.
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Figura N°80: Grado de Saturacidn Centro Sin Estaciona
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°81: Grado de Saturacion Centro Con Estacionami
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagnostico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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v' Congestion en Caupolican
Caupolican es una de las vias estructurantes mas importantes de la ciudad de Temuco, esta fue
por muchos afios parte de la Ruta 5 Sur y es la via que conecta los accesos norte y sur de la
ciudad. Esta via, en la modelacién PRC 2030, presenta para el afio 2030 importante grado de
saturacion, lo se ve en la gréfica donde se resaltan en rojo los arcos que presentan grado de
saturacién 1 o mas.

Para buscar una solucién, debe considerarse que en este eje se realizan dos tipos de viaje.

a) Viajes de acceso desde y hacia el centro y ejes transversales como Avenida Alemania.
Ademas, de ser usada por muchos servicios de transporte publico. Por lo tanto estos
flujos no son desplazable o reruteables.

b) Viajes de paso de nororiente a sur poniente y viceversa, que pueden realizarse por
Caupolican; Barros Arana (incluido Nueva Barros Arana) y La Costanera de Los Poetas.
Luego, una solucidn es dar alternativas mejores para que estos viajes se reruteen y que
no usen Caupolican, bajando de esta forma la demanda de este eje.

Luego, plantear una solucién buscando la forma de potenciar el uso por Barros Arana y Nueva
Barros Arana mediante un proyecto que permita eliminar los conflictos entre usuarios y una
circulacion mas fluida y veloz, tal que los flujos reruteables de Caupolican prefieran esta via.

En una segunda instancia, se puede considerar intervenir Caupolican, pero ello conlleva un alto
costo de expropiaciones en los bordes ya consolidados, ademds requiere de una gestion mucho
mayor para las instituciones publicas.

Luego la recomendacion va por generar el espacio para generar al menos, en todo el largo, vias
de 3 pistas por Barros Arana y 3 pistas por Nueva Barros Arana y estudiar un proyecto de gestion
que explore la conveniencia de que ambos ejes funcionen como par. Considerando los pasos
bajo nieves de la linea férrea. En este entendido, actualmente se ha generado el analisis de pre
factibilidad del mejoramiento de la Av. Barros Arana, incluso, se ha comenzado a explorar como
opcidn, aunque no rentable socialmente a la fecha, el soterramiento de parte de la linea férrea.

Cabe destacar, que el proyecto de Barros Arana y Nueva Barros Arana, implica mantener el
bandejon central en Caupolican para poder canalizar adecuadamente los virajes a la izquierda.

En conclusion, una alternativa viable tiene relacién con la mejora de flujos alternativos y
complementarios a Av. Caupolican mas que el ensanche de este para mayor capacidad vial en
desmedro de los otros medios de movilidad (peatdn, ciclista, etc.)
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Figura N°82: Grado de Saturacién Eje Caupolican PRC 2030 (Izquierda) y PRC 2030 Mej (Derecha) Punta Mafiana
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.
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v/ Congestion en Pedro de Valdivia
Pedro de Valdivia, presenta para el afio 2030 importante grado de saturacidon, en la modelaciéon
PRC 2030, como se ve en la figura donde se resaltan en rojo los arcos que presentan grado de
saturacién 1 o mas.

Dado que el problema de congestion es para todo el eje, se estimd necesario aumentar la
capacidad de 2 a 3 pistas de circulacidn, por lo cual la capacidad se multiplico por 1.5.

El resultado de esta modificacidon en la red se muestra en la parte derecha de la figura siguiente,
donde si bien no desaparece la congestidn, la baja es relevante.

La recomendacion en sentido de mejorar la circulacién por Pedro de Valdivia, va en un aumento
de capacidad, que se modelé con 3 pistas por sentido. Cabe sefialar que el anteproyecto
consideraba 2 vias por sentido y de acuerdo y asi se considerd en la modelacion PRC 2030.
Actualmente el proyecto programado para ser construido el afio 2017 reconoce esta necesidad y
contempla 2 pistas por sentido, asi, como el mejoramiento del espacio publico.

Pedro de Valdivia es una de las vias mds importantes de conexién con el centro de la ciudad para
el sector del mismo nombre y transito desde y hacia Chol Chol. Este eje es alimentado por
importantes vias colectoras como Hoschtetter, Gabriela Mistral, Francia, Prieto Norte, etc. Estas
conexiones aumentan el flujo vehicular en horarios punta y generaran gran congestién. De
acuerdo a este problema es que SERVIU a generado un nuevo proyecto, en donde se generan
nuevos nodos y redisefios de calzadas, que pretenden descongestionar y ordenar los flujos
adyacentes. En el corte temporal 2030, el proyecto SERVIU no es suficiente, como muestra la
modelacién PRC 2030 que lo incluye. Por lo tanto, es recomendable ampliar la capacidad a tres
pistas por sentido en toda su longitud a pesar de la fuerte expropiacion que conlleva.

El aumento de capacidad es necesario a pesar de las medidas complementarias como es la
habilitaciéon de Javiera Carrera Norte y Teodoro Wickel que da conectividad al sector bajo de
Pedro de Valdivia.
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Figura N°83: Grado de Saturacion Eje Pedro de Valdivia PRC 2030 (Izquierda) y PRC 2030 Mej (Derecha) Punta Mafiana
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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v" Congestién en Av. Alemania
Av. Alemania, en el aifilo 2030 presentard grado de saturacion mayor a 1, para la modelacién PRC

y PRC Mejorado. Esto se reitera en Senador Estébanez entre Alemania y Bernardo O’Higgins.

& JPH P
Figura N°84: Grado de Saturacion Av. Alemania frente Mall
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

Las soluciones en Av. Alemania no son faciles, dado lo consolidado de los costados de esta
avenida. Pero hay alternativas como aumentar las capacidades de los cruces de Senador
Estébanez, tal que con una buena gestion de los semaforos se logre dar mayor proporcidon de
verde a Av. Alemania. También es recomendable eliminar los estacionamientos en la calzada

frente a la Clinica Alemana.

Otra alternativa de gestidn es ordenar los Taxi-colectivos que pasan en gran nimero por Av.
Alemania. Quizas, usando con herramienta la promocidn del transporte publico mayor.

Por ultimo mencionar que es importante dar continuidad a las vias evitando giros casi en 90°
como se da en Inglaterra.
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3.10.2 Transporte Publico

La busqueda de una ciudad mds amigable, pasa por reconocer que la tendencia muestra que a
medida que la poblacién aumenta su riqueza, los viajes o traslados se realizan cada vez mas en
transporte privado (automdviles) demandando mucho espacio publico para calles. La experiencia
internacional ha mostrado que el camino para evitar el deterioro de la ciudad por la invasiéon del
hormigdn y el asfalto es optimizar los espacios para que se generen los viajes, lo cual pasa por dar
facilidades al transporte publico, tal que sea un modo atractivo para la poblacién y por lo tanto
elijan viajar en taxibuses en lugar de usar sus autos.

Entonces, antes de buscar soluciones para que la gente viaje en automoévil, se debe revisar cémo
funciona el transporte publico de Temuco. Si bien, los alcances de este trabajo no van dirigidos en
esta direccidén, pequefios correcciones al sistema de trasporte publico permiten tener un mejor
resultado en la estimacidn x de la demanda por vias.

En esa direccién, en la modelacion se considerd 2 tipos de cambios en el Trasporte Publico, a
saber:

e Cambios de recorridos
e Cambios de frecuencias

Los cambios de recorridos son para dar accesibilidad a las zonas periféricas, que se espera para el
2030 experimenten aumentos importantes de hogares. Estos cambios afectan especialmente
Labranza, la zona 50 Gabriela Mistral y Martin Lutero y algunos sectores de Padre Las Casas.

Los cambios de frecuencia buscan evitar sobresaturacién en lineas de taxibuses que presentan
arcos con capacidades mayores al 100%.

Los cambios modelados en la PRC 2030 Mejorado son los siguientes:

e (Creacion de nuevas lineas que pasan por paralelas a las lineas 121; 122; 511 y 512 que se
llaman 1121; 1122; 1511 y 1512, las que difieren en que las nuevas lineas pasan por
Gabriela Mistral y Martin Lutero. Estableciéndose las frecuencias talque no sobrepasen
ningun arco de una ocupacion de mas del 100%. Ver figura N° 128

e Prolongacion de lineas en Labranza (ver figura N° 129), con lo que se da cobertura a zonas
81y 82.

e Prolongacién de lineas en Padre Las Casas (ver figura N° 130), con lo que se da mayor
cobertura a zonas 52 y 83.

e Cambios en frecuencias de lineas de taxibuses para que no queden arcos con ocupacién
de mds de un 100%:

En el cuadro siguiente se muestra el importante efecto en la particion modal, mejorando los
usuarios que usan taxibus en un 3%, viajes que antes se realizaban en automovil, ya sea como
chofer o acompanfante.
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Particion Modal Punta Maiiana

Viajes por Propésito

Situacion Viajes Porcentaje
Modelada Totales (V) . .
Trabajo Estudio Otro
Auto Chofer 26,762 30% 14,563
Auto Acompafiante 13,001 14% 3,272 7,722 2,007
Taxi Colectivo 6,325 7% 4,247 856 1,222
Bus 34,574 38% 10,936 | 18,591 | 5,048
Caminata 9,252 10% 2,185 4,085 2,982
TOTAL 89,914 100% 35,203 | 31,254 | 23,458
Auto Chofer 47,723 35% 26,354 0 21,369
Auto Acompafiante 22,053 16% 5,049 14,188 | 2,815
Base 2030 Taxi Colectivo 8,018 6% 5,412 1,297 1,308
Bus 47,565 35% 15,942 | 25,961 | 5,662
Caminata 12,122 9% 2,887 5,309 3,926
TOTAL 137,481 100% 55,644 | 46,755 | 35,080
Auto Chofer 47,817 35% 26,420 0 21,397
Auto Acompafiante 21,956 16% 5,020 14,157 | 2,779
PRC 2030 Taxi Colectivo 7,933 6% 5,337 1,295 1,301
Bus 47,306 34% 16,068 | 25,745 | 5,493
Caminata 12,469 9% 2,798 5,559 4,111
TOTAL 137,481 100% 55,643 | 46,756 | 35,081
Auto Chofer 46610 34% 25261 0 21,397
Auto Acompafiante 20162 15% 4790 12592 | 2,779
PRC 2030 Taxi Colectivo 7576 6% 5093 1212 1,301
Mejorado Bus 51445 37% 18003 27688 5,493
Caminata 11688 9% 2497 5263 4,111
TOTAL 137,481 100% 55,644 | 46756 35,081

Tabla N°27: Particion Modal Modelacién Punta Mafiana
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

A continuacién se ve los indicadores globales de trasporte privado donde la disminucién promedio
de los viajes es casi de 1 minutos y el aumento de la velocidad promedio de 1.5 km/hr. Luego, es
notorio el efecto de las medidas.

Indicadores Globales - Transporte Privado

Tiempo Distancia Velocidad Viajes*
Modo Medio Media Media Totales
(min) (km) (km/h)

Situacion
Modelada

Actual 2015 Auto Chofer

Base 2030 ‘ Auto Chofer
PRC2030 | Auto Chofer

PRC2030 Mej | Auto Chofer

*Viajes internos y externos
Tabla N°28: Indicadores Globales Modelaciéon Punta Mafiana Transporte Privado
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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En la Tabla N° 44 se ve un gran mejoramiento en los indicadores del transporte publico,
especialmente en el modo taxibus. El tiempo de acceso y de espera baja mas de la mitad lo que se
traduce en que muchos usuarios cambian de modo.

Indicadores Globales - Transporte Publico

Tiempo  Dist Tiempo Dist Tiempo Veloc Tiempo Viajes Viajes

Situacion

Acceso  Acceso Viaje Viaje Espera Media Total Totales % Totales
Modelada

(min) (km) (min) (km)  (min) (km/h) (min)

Actual Taxi Colectivo 7.0 0.6 17.2 5.8 2.7 20.2 26.9 6,325 15% 40,899
2015 Bus 8.0 07 198 | 70 | 72 211 | 349 | 34574 | g5y '

Taxi Colecti . . 23. . 2. 13. 2. 8,018 149

Base 2030 axi Colectivo 6.9 0.6 3.6 5.5 0 3.9 32.5 % 55,583
Bus 8.2 0.7 23.8 6.6 7.4 16.6 39.3 47,565 | 86%
; i 7,933 9

PRC 2030 Taxi Colectivo 6.9 0.6 20.3 5.6 2.0 16.5 29.2 14% 55,239
Bus 8.1 0.7 19.7 6.7 5.3 20.3 33.2 47,306 | 86%

PRC2030 Taxi Colectivo 6.0 0.5 15.31 4.8 1.2 18.6 35.1 7,576 13% 9,021
Mej Bus 4.6 0.4 10.7 3.9 1.78 21.8 34.3 51.445 | 87%

Tabla N°29: Indicadores Globales Modelacion Punta Mafiana Transporte Plblico
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.

La siguiente tabla muestra las cargas maximas y medias por servicio de bus. En ella se observa
servicios con sobrecarga. En la etapa de la Modelaciéon del PRC con Mejoras se estudia nuevos
trazados y ajuste los existentes para disminuir las situaciones de sobrecarga y dar cobertura a los
sectores con déficit.

Nombre Linea- PRC 2030 PRC 2030 Mejorado
Linea Cédigo | Sentido Variante Intervalo | Carga Max. | Carga Media | Intervalo Carga Max. Carga Media
(Min) (pax/veh) (Mm) (pax/veh)

101 | L1 troncal ida 3.6 16.2 4.8 29 5.41

102 R L1 troncal reg 3.6 44 8.2 4.8 3 4.52

1 111 | L1 varl ida 3.6 146 26.0 2 53 9.07
112 R L1 varl reg 3.6 81 25.7 2 16 4.32

121 | L1 var2 ida 4.6 163 32.4 3.5 46 10

122 R L1 var2 reg 4.6 82 19.8 3.5 19 3.56

201 | L2 troncal ida 2.1 50 8.1 2.1 39 4.66

202 R L2 troncal reg 2.1 107 18.2 2.1 69 10.48

) 211 | L2 varl ida 6.4 43 10.5 9.8 36 6.66
212 R L2 varl reg 6.4 54 9.4 9.8 30 4.92

221 | L2 var2 ida 5.1 118 24.4 4 87 14.85

222 R L2 var2 reg 5.1 74 15.6 4 42 7.03

301 | L3 tron-var2 ida 2.9 66 17.4 2.9 41 11.23

302 R L3 tron-var2 reg 2.9 104 24.9 2.9 50 11.04

321 | L3 var2-tron ida 3.9 47 11.3 4 30 8.1

3 322 R L3 var2-tron reg 3.9 101 22.1 4 55 11.17
331 | L3 var3ida 3.6 130 31.6 2.6 87 17.71

332 R L3 var3 reg 3.6 45 10.5 2.6 28 5.77

341 | L3 var4 ida 4.6 121 27.1 3.8 71 16.53

342 R L3 var4 reg 4.6 105 22.5 3.8 55 11.34

4 401 | L4 tron-varl ida 3.3 44 6.8 5.4 11 2.14
402 R L4 tron-varl reg 33 45 9.2 5.4 15 3.49
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Linea Cddigo | Sentido

Nombre Linea-
Variante

Intervalo

PRC 2030
Carga Max.

Carga Media

Intervalo

3-100

PRC 2030 Mejorado

Carga Max.

Carga Media

(Min)

%

(pax/veh)

(Min)

%

(pax/veh)

411 | L4 varl-tron ida 3.5 18 5.0 6.5 19 3.67

412 R L4 varl-tron reg 3.5 22 5.0 6.5 17 3.32

501 | L5 troncal ida 2.1 113 27.4 1.9 81 18.26

502 R L5 troncal reg 2.1 33 10.0 1.9 19 5.33

5 511 | L5 varl ida 2.5 106 25.0 4.9 58 14.08
512 R L5 varl reg 2.5 88 20.8 4.9 75 11.37

521 | L5 var2 ida 2.1 54 11.5 2.6 33 7.71

522 R L5 var2 reg 2.1 82 9.5 2.6 50 6.29

601 | L6 troncal ida 3.3 79 13.0 3.6 45 7.64

602 R L6 troncal reg 3.3 97 20.5 3.6 62 12.4

611 | L6 varl ida 2.5 120 27.2 2.1 87 16.44

6 612 R L6 varl reg 2.5 86 18.7 2.1 31 6.91
621 | L6 var2 ida 6.6 23 5.1 11.4 21 3.82

622 R L6 var2 reg 6.6 36 10.0 11.4 58 11.03

701 | L7 troncal ida 3.4 127 25.4 2.6 31 7.76

7 702 R L7 troncal reg 3.4 101 20.0 2.6 41 9.01
711 | L7 varl ida 2.1 92 24.3 2.4 50 15.44

712 R L7 varl reg 2.1 37 9.6 2.4 28 6.66

801 | L8 tron-varl ida 2.9 110 24.6 2.7 69 14.4

802 R L8 tron-varl reg 2.9 92 22.7 2.7 52 12.73

811 | L8 varl-tron ida 5.2 86 21.2 6.2 32 8.69

3 812 R L8 varl-tron reg 5.2 48 12.9 6.2 35 7.84
821 | L8 var2 ida 3 42 10.3 4.8 27 7.72

822 R L8 var2 reg 3 47 11.8 4.8 56 12.76

831 | L8 var3 ida 10.7 25 5.1 19.6 17 3.62

832 R L8 var3 reg 10.7 6 0.9 19.6 5 0.44

901 | L9 troncal ida 3.6 75 15.5 3.5 39 7.51

9 902 R L9 troncal reg 3.6 108 19.9 3.5 57 9.18
911 | L9 varl ida 2.4 70 10.7 3.3 48 6.23

912 R L9 varl reg 2.4 58 12.0 3.3 49 7.77

1001 | L10 troncal ida 3.5 58 12.6 5.3 33 6.56

10 1002 R L10 troncal reg 3.5 45 9.9 5.3 51 8.77
1011 | L10 varl ida 3.4 128 26.4 2.5 86 15.98

1012 R L10 varl reg 3.4 95 14.6 2.5 53 12.04

1121 | 1.3 98 16.36

1122 R 1.3 24 6.05

1511 | 4.9 44 8.28

1512 R 4.9 80 13.1

Como conclusidn relevante, el ajuste de frecuencia, la modificacion de unos pocos recorridos e
incorporacion de zonas a través de recorridos nuevos tiene un impacto muy positivo en el sistema
de trasporte.

Cabe destacar que para generar la atracciéon de los usuarios del transporte privado hacia el
transporte publico, se debe pensar en generar un plan de gestion de transporte, en donde se
capacite constantemente a choferes, usuarios y dueios de lineas. Para generar un transporte
amigable a las personas, en donde se privilegie las buenas relaciones, buena convivencia y

Tabla N°30: Carga Servicios de Bus Punta Mafiana — Situacion PRC

educacion del uso del medio de transporte.

r

Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°85: Nuevos recorridos de Taxibuses por Gabriela Mistral y Martin Lutero. Punta Mafiana
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacion del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°86: Prolongacién de recorridos de Taxibuses en Labranza. Punta Mafana

Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.
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Figura N°87: Prolongacion de recorridos de Taxibuses en Padre Las Cazas. Punta Mafiana
Fuente: Estudio Capacidad Vial para el Diagndstico Territorial Actualizado para la Modificacién del PRC de Temuco, 2015.
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4, ANALISIS VIALIDAD INDICATIVA (anlisis cualitativo)

Las recomendaciones que se realizan en este punto van dirigidas a que el Plan Regulador Comunal
reserve los espacios necesarios asociados a Areas Afectas de Utilidad Publica (AAUP), lo anterior,
con el objeto de asegurar los espacios para la implementaciéon de las vias. Asi como generar
alternativas viales y de continuidad que fortalezcan la trama urbana. Lo anterior, considerando las
atribuciones normativas que le competen al Instrumento de Planificacion Comunal, teniendo en
cuenta, ademds, la relevancia de la gestion, en base a la optimizaciéon de los sistemas de
transporte publico, con el fin de potenciar y generar un modelo armdnico acorde al espiritu de
ciudad compacta definido en el Plan Regulador vigente.

4.1 Vialidad Indicativa, Vias Colectoras
A partir de su condicion funcional, se consideran dos vias a saber:

e Barros Arana: PRC Considera apertura de Barros Arana entre General Carrera y San Martin con
un perfil de cuatros pistas, 2 por sentido. Ademas, considera la consolidacién del perfil de
cuatro pistas (dos por sentido) en toda su extensidn hasta el limite urbano nororiente. Para lo
anterior considera expropiaciones en diversos tramos.

La longitud considerada fue de 2.356 Km, dividido en 19 arcos. El resultado de la modelacion
muestra que esta apertura serd atractiva generando en promedio 424 VEQ/hr) por arco y
generdndose una congestion media en los arcos abiertos de 21%

e Nueva Barros Arana: PRC considera esta nueva calle que se extiende desde General Mackenna
hasta el limite urbano nororiente. En algunos tramos utiliza vialidad existente como las calles
Camilo Henriquez, Malvoa e Isla Juan Fernandez.

La longitud considerada fue de 12.426 Km, dividido en 52 arcos. El resultado de la modelacion
muestra que esta apertura serd atractiva generando en promedio 239 VEQ/hr) por arco y
generdndose una congestidon media en los arcos abiertos de 20%. Lo anterior se reconoce
pasandola el afio 2015 a Normativa.

Ambas vias se modelaron con 40 Km/hr, pero en caso de desarrollarse como par se puede
considerar una velocidad mayor, lo que la haria aun mas atractiva. Cabe destacar, que en esta
modelacién no se considerd para el flujo fijo re-ruteo por estos nuevos ejes.

En conclusidn, estos ejes deben considerarse en el Plan de Transporte tal cual esta definido. No
obstante, mediante estudios pertinentes se puede explorar la conveniencia de hacer un par o
probar otras alternativas de operacion.

Esta ampliacion de las vias requiere generar una coordinacién con la Empresa de Ferrocarriles
del Estado (EFE), ya que de ampliar las calzadas es necesario acercarse la linea férrea o acercarse
a la franja de protecciéon, la dual debe quedar grabada en el Plan Regulador como utilidad
publica. De igual manera deben considerarse nuevos pasos bajo nivel para no generar pausas o
puntos de congestién al cruzar la linea férrea. Sumado a lo anterior, la calle Barros Arana no
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posee zonas de bybus para generar las pausas del transporte publico, lo que genera aun mas
lentitud en los viajes. En este entendido, una opcidn que se visualiza a futuro dado que aln se
encuentra en etapa de pre factibilidad corresponde al soterramiento del tren, si bien, hoy
presenta una baja rentabilidad social, si se evaluara considerando los efectos y mejoras a futuros
cambia su rentabilidad al generar grandes efectos positivos en toda la trama urbana de la ciudad.
De igual manera, la generacién de una estacion intermodal asociado a la estacién de ferrocarril
resulta beneficiosa considerando el flujo existente entre en Temuco y Padre Las Casas, sin

embargo, esta iniciativa se encuentra aln en sus primeros pasos.
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Figura N°88: Vialidad Indicativa Vias Colectoras. Flujo Asignado (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Equipo Consultor, 2015

La propuesta anterior, sera complementada con los antecedentes de trazado y definiciones
aportadas por el Estudio “Mejoramiento Barros Arana, Etapa de Prefactibilidad y Anteproyecto,

2016".
Dichos resultados forman parte del estudio “Actualizacion Plan de Transporte Temuco y

Desarrollo de Anteproyecto”, a cargo de SECTRA Zona Sur, los cuales fueron solicitados para sr

evaluados e incorporados en las etapas siguientes del estudio en curso.

A, 1:rri0r0
¥ Mayor



Estudio Modificacidn al Plan Regulador Comunal de Temuco 3-106

4.2 Vialidad Indicativa - Vias Servicio

Altamira: apertura tramos Martin Lutero-Don Jorge, Las Tranqueras-Los Pioneros y Los
Pastores-Las Encinas. Perfil de 1 pista por sentido.

Con las aperturas se dan dos efectos interesantes. El primero en el sector de Martin Lutero. Al
abrirse se logra que poco mas de 1400 veg/hr se reruteen por este tramo. Vehiculos que antes
daban una vuelta bastante mas larga y generaban congestidn en el cruce con Javiera Carrera. El
otro efecto, especialmente en el oriente es que se reasigna importantes flujos.

Dado el volumen de tréfico predicho se estima que una calzada bidireccional, con una pista de
circulacidn por sentido es insuficiente. Lo que se mide por los grados de congestidn mayores a

1 en las salidas hacia Martin Lutero y Javiera Carrera.

A continuacién se muestra la comparacién de asignacién de flujos asignados con y sin

apertura.

1186, 244 [705,028.10,5,708, 179 51

Figura N°89: Comparacion Flujo Asignado con y sin apertura (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Equipo Consultor, 2015

Es necesario que la calle Altamira se defina en la vialidad normativa, con una doble calzada de
dos pistas por sentido. Para generar esto se requiere ocupar parte del espacio publico
adyacente a las viviendas, ya que junto a las veredas existe un espacio de area verde como
antesala que permitiria la ampliacién de la calle. De igual manera, es necesario destacar que
esta via se encuentra cortada por el Frigorifico Temuco y el equipamiento educacional de
Sordos ubicado en calle las Encinas. En el caso de este ultimo, la Municipalidad cuenta con el
diseiio del proyecto de ingenieria y pavimentacion para las aperturas de calle Altamira e Italia,
el cual se encuentra actualmente en proceso de obtencién de la Recomendacion Social por
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parte del Ministerio de Desarrollo Social, considerando la expropiacién del tramo antes
mencionado, permitiendo la circulacidn directa desde las Encinas hasta Javiera Carrera
mejorando la conectividad del sector.

e Gral. Las Heras: PRC considera conexidn con Barros Arana. También se agregd Patricio Lynch,
dado que operan como par.

El resultado es muy positivo, porque ambos ejes cargan flujos interesantes, pero
especialmente producen reasignaciones que permiten que la circulacién por General Carrera
sea bastante mas expedita. Lo anterior se aprecia en la figura siguiente:

Figura N°90: Comparacién Flujo Asignado con y sin apertura (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Equipo Consultor, 2015

De acuerdo al modelo la calle General Las Heras debe considerarse, en la vialidad normativa,
como esta definida. Ya que aportaria a la descongestidén del sector y ahorraria tiempo a los
usuarios.

e Recreo: PRC considera una pista adicional entre Pedro de Valdivia e lllapel.

Como se observa en la figura siguiente, la modelacién no muestra que sea necesario ampliar la
capacidad de recreo, dado que los grados de congestién esperados son bajos, siendo el
maximo 69%.
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Figura N°91: Grado Saturacién Recreo (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Equipo Consultor, 2015

Se puede observar que Recreo no se debe ampliar la capacidad entre Pedro de Valdivia e
lllapel. Ya que no presenta problemas notorios que se puedan considerar.

e Paula Jaraquemada: Apertura entre Parque Nacional San Rafael y Olimpia. Perfil de dos pistas

2 pistas, 1 por sentido.

En la figura siguiente se muestra como la apertura de Paula Jaraguemada beneficia a casi 500
veh/hr. Por lo tanto es un proyecto relevante considerando a los usuarios usaria este tramo si

existiese.
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Figura N°92: Apertura Paula Jaraquemada, Flujo Asignado (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Equipo Consultor, 2015

Para el caso de Paula Jaraguemada, esta via cuenta con una pista por sentido, la cual funciona
durante las horas punta de manera dptima, se podria mejorar uniendo el tramo que se
conecta con Av. Olimpia. Se debe considerar en la vialidad normativa y debe contemplar la
capacidad definida de 1 pista por sentido en la apertura del sector de Entre Lagos.

Actualmente este tramo, considera su expropiacién para la apertura, como parte de las
intervenciones requeridas por el EISTU del Estadio Municipal German Becker, en el proyecto
Mejoramiento de Av. Olimpia, proyecto a cargo del Municipio, el cual actualmente se
encuentra en proceso de cierre para iniciar las gestiones para la obtencion de Ia
recomendacién social por parte del Ministerio de Desarrollo Social.

e Costanera Amanecer: Via nueva Desde Recabarren hasta Los Poetas. Perfil de una pista por
sentido. Se considera también conexiones con calles del sector como Milano, Faraday,
Marconi, Thomas Alba Edison, Benjamin Franklin, Alejandro Volta, Leonardo Da Vinci,
Modena, Italia, Venecia, Toscana, Capri, entre otras.

Esta nueva via es atractiva para muchos usuarios, partiendo en el poniente con casi 500 veqg/hr
para llegar a cerca de 800 veqg/hr en el oriente, siendo una alternativa ideal para para el ya
recargado Manuel Recabarren.
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Figura N°93: Apertura Costanera Amanecer (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Equipo Consultor, 2015

En conclusion la Av. Costanera Amanecer debe considerarse, en la vialidad normativa, tal cual
esta definido. Esta via seria de gran ayuda para el sector de Amanecer, siendo una via expresa
para empalmarse con Av. Los Poetas, este sector tiene una trama bastante discontinua en
ciertos sectores, sumado a que con la nueva ampliacidn de Recabarren es posible salir solo en
puntos muy especificos. Ademds se generaria una nueva cara hacia el borde rio que se
encuentra en bastante deterioro, pudiendo ser el punto de inicio para generar los nuevos
parques lineales de dreas verdes asociados a esta via.

e Calle Cerro Nielol: Desde General Prieto Norte hasta Camino las Mariposas con perfil de 1
pista por sentido. Esta calle es nueva en casi su totalidad salvo breves tramos.

Alternativa a Las Acacias, Nielol es un eje que atrae algunos usuarios, poco menos de 200
veg/hr, pero como se ve en la figura da importante conectividad.
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Figura N°94: Apertura Nielol, Flujo Asignado (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Equipo Consultor, 2015

En conclusién Cerro Nielol, debe considerarse tal cual estd definida en el PRC, ademas, esta
via en conjuncidn con el canal Gibbs debera generar una barrera natural que impida la
extension de la ciudad hacia el corddn del Nielol, esta ultima, susceptible a verse afectada por
procesos de remocidén en masa, asi, como a la ocurrencia de incendios forestales.

Actualmente la Municipalidad de Temuco, cuenta con los proyectos de disefio de Ingenieria y
detalle para las aperturas de calle Las Acacias y la continuidad del circuido de calle Nielol,
considerando los tramos entre: calle Lynch, General Carrera, Calle Vicuna Mackenna y
Manuel Bulnes. Dichos proyectos se encuentran comprometidos para su ejecucién por parte

del Gobernd Regional, complementando vialmente la intervencidn del Pabelléon “El Amor de

Chile”.

e Union Norte: Tramo entre Orbital y Vicente Pérez Rosales, se considera perfil de 12 metros, 1
pista por sentido.

e Vicente Pérez Rosales: Apertura nueva desde Calle Terminal de Buses hasta Unidén Norte.
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Unidn Norte con un tramo de poco mas de 300 metros sirve a mas de 500 usuarios.
Vicente Pérez Rosales, con mayor longitud y menos flujo es menos atractivo.

Generado por AnaGrama v2.0
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Figura N°95: Union Norte, Flujo Asignado (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Equipo Consultor, 2015

En conclusion, ambos ejes deben considerarse en el PRC tal cual estan definidos. Ya que la
capacidad propuesta funciona sin inconvenientes, lo que se refleja en la ausencia de
congestion.

e Av. Los Urbanistas: Apertura tramos Paula Jaraquemada - Tramo oriente los Urbanistas con 1
pista por sentido, tramo El Ventisquero — Las Nieves con 2 pistas por sentido y tramo Las
Vertientes-Gabriela Mistral con una pista por sentido.

Esta apertura es tremendamente atractiva, primero son muchos los usuarios en usarla y
segundo permite que se reasignen cantidad importante desde el brazo norte que llega a
Gabriela Mistral al brazo sur, significando un ordenamiento de los flujos que se traducen en
baja de la congestion.
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Figura N°96: Los Urbanistas, Flujo Asignado (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Equipo Consultor, 2015

En conclusidn, Av. Los Urbanistas deben construirse tal cual esta definida. Ya que beneficia a
los usuarios que provienen del sector Lomas de Mirasur y toman Av. Pablo Neruda para
dirigirse al centro. Para lo cual es necesario declararla como vialidad normativa.

e Los Sibaritas de La Laguna: Nueva Calle. Si bien la propuesta del Plan Regulador vigente
consideraba una pista por sentido desde Los Fisicos hasta Javiera Carrera, esta no es posible
de materializarse a partir del trazado propuesto. Lo anterior, debido a la ejecuciéon de
proyectos habitacionales sobre su trazado, ya que su condicién indicativa, no obliga su
ejecucion.

Producto de lo anterior, se propone eliminar su trazado, considerando las condiciones de
riesgo natural y la pronta ejecucion de la Laguna de Regulacién proyectada en el area.

e El Valle: Apertura entre Camino Botrolhue y Los Urbanistas con dos calzadas de dos pistas
cada unay entre Luis Durand y Los Aromos (o Braulio Arenas) con una pista por sentido.

o Los Aromos: Nueva Apertura desde Los Fisicos hasta P. Valdivia 1 pista por sentido.

Este par de proyectos trabajan en conjunto para dar una importante conexién de Luis Durand
a Pedro de Valdivia. Conexién muy atractiva segln se aprecia en la figura siguiente, sin
embargo, que estas vias fueran indicativas ha implicado el desarrollo de proyectos
inmobiliarios sobre las mismas, no dejando los espacios necesarios para su desarrollo. De igual
manera, la via “Los Sibaritas de La Laguna” atravesaba un area de alta sensibilidad ambiental
gue condicionaba los costos para su materializacion, sin considerar que mermaba la superficie
destinada para el nuevo parque urbano “Las vegas de Coihueco” siendo eliminada de la
propuesta.

En este entendido, solo se conservan las vias longitudinales propuestas.
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Las Industrias: Apertura entre Los Escritores y Andina (para completar perfil hasta Pedro de
Valdivia).

Jorge Tellier: Apertura entre Los Artistas y Luis Durand.

Lelfun: Nueva calle entre Pedro de Valdivia y Luis Durand, considerando una pista por sentido.
Proyecto con disefio de ingenieria y detalle a cargo del municipio, postulado al proceso de
Pavimentacién Participativa. Requiere de expropiacion.

Los 6 proyectos viales anteriores forman una trama urbana, cuya parte oriente atrae muchos
viajes, presentando algunos arcos flujos mayores a 800 Veqg/hr, en tanto que las cargas mas
frecuentes estan en torno a 300 Veg/hr, sin embargo, la perdida de la via Los Sibaritas de la
Laguna genera una proyeccion diferenciada pero igual favorable para el desarrollo del sector.

Las Industrias y Los Sibaritas de la Laguna, presentaban cargas entre 50 y 100 Veg/hr, lo que
hacia que fueran los ejes de este entramado con menor carga, debiendo replantearse a partir del
nuevo escenario 2017.
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Figura N°97: Trama Nueva Vialidad,, Flujo Asignado (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Equipo Consultor, 2015

En conclusién esta trama vial, debe considerarse en la vialidad normativa solo las vias
longitudinales excluyendo Los Sibaritas de La Laguna por la imposibilidad en su materializacion.

e Los Conquistadores: PRC considera perfil de dos pistas por sentido entre L.U. Poniente y
Pablo Neruda. De esta forma se completan tramos faltantes entre Los Estudiantes y La
Lecheria y entre Martin Lutero y Limite Urbano Poniente.
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e Los Estudiantes: PRC perfil e dos pistas por sentido desde G.Mistral hasta Simén Bolivar. Se
completa tramo faltante entre Maximo Reyes y simoén Bolivar.

Los Conquistadores y Los Estudiantes, junto con el proyecto de apertura de Simén Bolivar
(proyecto del Plan de Transporte Vigente), sirven a muchos usuarios, lo que se ve en la figura
inferior donde en rojo se resalta los arcos de proyecto con sus cargas esperadas, cargas que son
bastante altas, especialmente en Simén Bolivar.
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Figura N°98: Los Conquistadores Los Estudiantes, Flujo Asignado (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Equipo Consultor, 2015

e

En conclusion Los Estudiantes y Los Conquistadores, deben considerarse tal cual estd definida en

la vialidad normativa.

e Av. Universitaria: Calle nueva entre Gabriela Mistral y Simén Bolivar perfil de 2 calzadas 2
pistas cada una.

e Camino Botrolhue: Entre Luis Durand y El Magisterio PRC considera un perfil de 25 m. Se
asumid 2 pistas por sentido.

e Av. Araucania: Calle nueva entre Camino Botrolhue y Los Pablos, perfil de 1 pista por sentido.

e El Magisterio: Calle nueva entre Camino Botrolhue y Martin Lutero, perfil de 1 pista por
sentido.
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La trama urbana constituida por estos 4 proyectos, que ademas integra otros como la apertura
de Gabriela Mistral, corresponde a futuros desarrollos inmobiliarios al Poniente de Temuco,
especificamente al poniente de Martin Lutero, siendo hoy area despoblada.

Por lo anterior, la modelacién se basa en supuestos de desarrollo temporal, que pueden estar
subestimando la demanda por vialidad para el afio 2030. En consecuencia la interpretacién de
los resultados de la modelacién en esta area no es del todo confiable y debe ser tratada
cuidadosamente.

Teniendo en consideracién lo anterior, de acuerdo a la modelacidon los ejes Camino a Botrolhue,
Gabriela Mistral y Los Arquitectos son las Unicas vias que son usadas con flujos de 100 Veg/Hr
aproximadamente.
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Figura N°99: Desarrollo Poniente Martin Lutero, Flujo Asignado (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Equipo Consultor, 2015

En conclusidon, Camino a Botrolhue y Av. Araucania deben considerarse, tal cual estan definidos,
en la vialidad normativa. En tanto que Av. Universitaria y El Magisterio no debiesen construirse y
por lo tanto no considerarse en la Vialidad Normativa.

e Monte Ararat: Conexidn con Francisco Poblete, 1 pista por sentido

e Teodoro Wickel: PRC contempla conexién faltante entre Laura Willson y Francia, sin
embargo, debe reestudiarse su trazado y funcionalidad, dado que se encuentra en un area
compleja ambientalmente, aun asi, el potenciarla como una circunvalacién que encapsule
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la extension del sector, resulta beneficioso para la imagen de ciudad y desarrollo
proyectado.

En la figura siguiente se muestra que son muchos los usuarios que son tentados a usar estas dos
aperturas. Particularmente Monte Ararat donde el nivel de flujo llega a casi 500 veg/hr.
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Figura N°100: Monte Ararat y Teodoro Wickel, Flujo Asignado (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Equipo Consultor, 2015

En conclusién Monte Ararat y Teodoro Wickel, deben considerarse en la vialidad normativa,

aunque debe reestudiarse su trazado.

e Chacalluta: Apertura desde El Orbital hasta La Hondonada con 2 pistas.

Estos 700 metros de apertura atrae poco publico, como se ve en la figura, la suma de los flujos
en ambos sentidos es aproximadamente 120 Veg/hr.

Lo anterior indica que con una calzada bidireccional es suficiente.
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Figura N°101: Chacalluta, Flujo Asignado (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Equipo Consultor, 2015

En conclusion la apertura de Chacalluta, debe considerarse en la vialidad normativa como una
via bidireccional de una pista de circulacién por sentido.

e Manuel Montt: Entre Carrera y Freire (frente a Hospital y Plaza Dagoberto Godoy) PRC dice
gue hay 4 m afectos al costado sur. Actualmente 2 pistas y se agrega una pista adicional para
llegar a 3.

La intervencidn propuesta es menor y casi no produce efecto, tanto que en la asignacion de
flujos en la situacién con proyecto los flujos son menores a los esperados si no se ejecuta el
proyecto. Es decir las otras medidas modeladas para el centro tienen un efecto de otra escala
gue no permiten distinguir el efecto de esta medida.
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Figura N°102: Manuel Montt, Flujo Asignado (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Equipo Consultor, 2015
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En conclusién la definicion de si se ensancha Manuel Montt, segun lo propuesto desde de la
vision de demanda de transito, no es necesaria. Luego, el ensanche debe eliminarse de la

vialidad indicativa.

e Rio Amazonas: Apertura entre Costaneray Rio Orinoco.

o Isla Chiloé: Apertura entre Rio Amazonas y tramo existente.

e Pircunche: Apertura entre Nueva Barros Arana y Voltaire. 2 pistas por sentido

Estos ejes, contribuyen a densificar la trama vial, pero no aparecen como atractivos para los
usuarios. Lo anterior se constata al encontrar carga solo en algunos tramos, siendo esta

siempre inferior a 100 Veq/hr.

En rojo se muestra en la figura siguiente los arcos correspondientes a estos proyectos y sus

cargas.
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Figura N°103: Rio amazonas e Isla Chiloe, Flujo Asignado (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Equipo Consultor, 2015

En conclusidn lo propuesto desde de la visién de demanda de transito, no es necesario.

e 4 Oriente, Labranza: Apertura entre estero Botrolhue y Costanera Labranza, 1 pista por

sentido

e 3 Poniente, Labranza: Apertura entre Las Agatas y Costanera Labranza, 1 pista por sentido.

Los dos ejes transversales propuestos para Labranza, no aparecen atractivos para los

conductores, lo que se constata en la figura donde se muestra carga nula.
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Figura N°104: Labranza, Flujo Asignado (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Equipo Consultor, 2015

En conclusion lo propuesto desde la vision de demanda de transito, no es necesario no
obstante mirado bajo la déptica de lograr una trama vial mas densa, si es recomendable
mantener esos ejes en la vialidad normativa.
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La actualizacién de la red vial descrita en la tabla adjunta considera el estado de avance a la
fecha de hoy (2017), lo anterior, en relacién a los avances que se han tenido considerando los
perfiles y requerimientos del Plan Regulador vigente.

ViA
Av. Los Poetas

ESTUDIO CAPACIDAD VIAL 2015

PRC vigente plantea 2 pistas por sentido
en toda su extension. Proyecto de nuevo
puente Treng Treng y Kay Kay
actualmente en construccion (e incluido
en la Red Situacion Base) dejara esta via
con dos pistas por sentido hasta la altura
del acceso a calle Chomio. De esta forma,
la RED PRC contempla completar el perfil
de dos pistas por sentido desde dicho
sector hacia el extremo oriente de la
avenida.

SITUACION ACTUAL
La situacion proyectada se encuentra
ejecutada en terreno a partir de los avances
de las intervenciones del tercer puente,
Mejoramiento Interconexion vial Temuco-
Padre Las Casas.

Se requiere evaluar el trazado vial hacia el
empalme con Av. Huérfanos, ya que el
trazado actual, al requerir de un espacio
mayor de AAUP, requeria de mayor
expropiacion, y con ello disminuir las areas
de espacio publico proyectadas y requeridas
por este sector.

Pedro de Valdivia

PRC plantea completitud del perfil de 2
pistas por sentido en esta calle. Para lo
anterior la Red PRC incorpora perfil de
dos pistas por sentido entre L. U
Poniente (Camino a Chol Chol) y El
Orbital.

Proyecto con disefio de ingenieria y espacio
publico terminado, pronto a iniciar sus obras,
tramo desde Prieto Norte hasta calle
Anunciacién (Salida a Chol Chol).

Considera doble calzada, bandejon Central,
ciclovia y habilitacidn de espacio publico.

Rudecindo Ortega

PRC plantea extender caletera hoy
existente entre Milla Rayen y Huérfanos,
agregando los tramos Nahuelbueta-Milla
Rayen y Huérfanos-Uno Norte.

Intervencion sin avance.

Costanera de

Labranza

Calle inexistente en la actualidad y sin
proyecto en carpeta contemplada en
PRC. Perfil de 2 pistas por sentido.

Trazado requiere ser reestudiado, debido a la
existencia de nuevas construcciones que
interfieren con el trazado original y la
necesidad de ofrecer un mejor manejo a las
areas de riesgo de inundacion.

Camino de Empalme
Poniente, Labranza

Calle inexistente en la actualidad vy si
proyecto en carpeta contemplada
PRC. Perfil de 2 pistas por sentido.

n

Intervencion sin avance.

Camino de Empalme
Oriente, Labranza

Calle inexistente en la actualidad y sin
proyecto en carpeta contemplada
PRC. Perfil de 2 pistas por sentido.

Intervencion sin avance.

Bernardo O’Higgins

PRC plantea la conexion en General Cruz
por cruce férreo (hoy solo peatonal). Con
esta modificaciéon la calle Bernardo
O’Higgins queda conectada hasta calle
Manuel Antonio Matta con sentido
unidireccional Poniente-Oriente.

Considerado parte de los ejes viales en
proceso de disefio por el proyecto
Mejoramiento Interconexion Vial Centro-
Poniente. Se encuentra en su segunda etapa,
andlisis de alternativas.

Trazado aun no definido.

Andes

Perfil propuesto por PRC al norte de San
Martin queda resulto en Situacion Base
(Proyecto Av. Alemania). La red PRC
completa dicho perfil para tramo faltante

Considerado parte de los ejes viales en
proceso de disefio por el proyecto
Mejoramiento Interconexidon Vial Centro-
Poniente. Considera la expropiacion en el
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entre O’Higgins y San Martin.

tramo entre el Pje. Volcdn Lanin y Av.
Alemania, regularizando su perfil.

Gabriela Mistral

PRC plantea continuacidon de esta calle
hasta Av. Universitaria. En la calzada
norte esto implica la construccion de dos
pistas entre Pasaje Bristol y Awv.
Universitaria mientras que en la calzada
sur se extiende dicho perfil desde Martin
Lutero hasta Av. Universitaria.

Considerado parte de los ejes viales en
proceso de disefilo por el proyecto
Mejoramiento Interconexion Vial Centro-
Poniente.

Hacia el Poniente requiere reestudiar su
trazado, reconociendo el trazado del estero
G. Mistral, desde Martin Lutero, hacia calle
los Arquitectos.

Hacia Pedro de Valdivia, este considera su
continuidad a modo de par Vvial,
contemplando su apertura hacia
Hochstetter. Interseccion solucionada a
partir de una rotonda, pronta a ejecutarse
como parte del proyecto de Mejoramiento
de Av. Pedro de Valdivia.

Javiera Carrera

PRC plantea la extension de Javiera
Carrera desde Pedro de Valdivia hacia el
norte llega la rotonda que propone en el
encuentro con Teodoro Wickel.

Actualmente en proceso de ejecucion el
primer tramo desde Av. Pedro de Valdivia
hasta calle Santo Domingo. Hacia Teodoro
Wickel, requiere reestudiar su trazado vy
rotonda, debido a su emplazamiento y
relacién ambientalmente compleja.

Benjamin Franklin

Actualmente esta calle presenta un
perfil de una pista por sentido. PRC
plantea perfil de 30 m por lo que la red
PRC considera 2 pistas por sentido.

Intervencion sin avance.

Claro Solar

Conexidn por linea férrea con perfil de 15
m unidireccional. Con esta apertura calle
Claro Solar queda conectada hasta calle

Caupolicdn y Francisco Bilbao 15 m
unidireccional, para ser consistente con
sentido de transito entre Francisco Bilbao
y Balmaceda se asumid sentido de
circulacién Norte-Sur. Adicionalmente en
tramo entre Francisco Bilbao y San
Martin PRC establece hay 5 m afectos al
costado poniente, lo anterior implico
pasar de 2 a 3 pistas de circulacién.

Manuel Antonio Matta con sentido | Intervencidn sin avance.
unidireccional Poniente-Oriente y dos
pistas.

General Mackenna PRC considera la apertura entre

Ejecutado.

Valparaiso PRC plantea doble calzada de 2 pistas por
sentido entre Rudecindo Ortega y Av. Los | Actualmente  ejecutado tramo  entre
Poetas. Rudencindo Ortega y Av. Barros Arana.
Simoén Bolivar-Los | PRC plantea perfil para doble calzada con | Actualmente se encuentra en ejecucion la
Ganaderos dos pistas por sentido. apertura hacia calle Javiera Carrera de calle

Simon Bolivar y calle Los Ganaderos.
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Entre Las Encinas y Uruguay se considera
calle Bucalemu y al poniente de Javiera
Carrera, la calzada sur toma el nombre
de Los Ganaderos.

Las Encinas

Para completar perfil considerado por
PRC (2 calzadas de 2 pistas cada una) se
modificé el tramo faltante entre Maximo
Reyes y Los Pablos.

Ejecutado.

Martin Lutero

PRC plantea completar perfil de 2
calzadas de dos pistas por sentido entre
Pedro de Valdivia y Gabriela Mistral
(cruzando el estero). Para lo anterior
considera los tramos nuevos.

Intervencion sin avance.

Valdivia y Prieto Norte con perfil de 2
pistas por sentido.

Orbital PRC considera un perfil de 30 metros en
toda su extension por lo que se asumio
una doble calzada de dos pistas por | Intervencidn sin avance.
sentido.

Balmaceda PRC considera apertura entre Pedro de

Intervencion sin avance.

Camino Monte Verde

PRC considera un perfil de 30 metros en
toda su extension por lo que se asumid
una doble calzada de dos pistas por
sentido.

Proyecto ejecutado en un perfil de

aproximadamente 14 metros.

Andrés Bello

PRC considera perfil de 30 m en tramo
entre Pudeto y Los Poetas PRC 30 (u)
metros. Actualmente hay una pista por
sentido, se consideré un perfil de dos
pistas por sentido para Red PRC.

Intervencion sin avance.

Los Arquitectos

PRC plantea 2 calzadas de 2 pistas cada
una entre Camino a Botrolhue y Manuel
Recabarren.

Intervencion sin avance.

Los Pablos

PRC considera extension de perfil con
doble calzada de dos pistas por sentido
hasta limite urbano poniente.

Reestudiar trazado, en relacidon a generar la
conectividad necesaria con la nueva
proyeccién de Gabriela Mistral.

General Prieto Sur

PRC plantea extension hasta Defensa
Riberefia y segln lo expresado por la
Municipalidad de Temuco, hay planes
futuros de prolongar esta via con un
cuarto puente sobre el Rio Cautin hasta
Padre Las Casas. De esta forma, se
consideré la extension de Prieto Sur,
conexion con Av. Los Poetas y extension
con puente hasta Padre Las Casas para
conectar con la Av. Guido Beck de
Ramberga de dicha comuna.

Incorporar la continuidad de General Prieto
Sur, en relacion a calle la Laguna, disefiada
por el borde del Parque Isla Cautin hacia el
rio, teniendo en cuenta el proyecto de
defensas fluviales disefiado por la DOH para
este tramo.

La proyeccién del puente se encuentra
considerada a partir de la ejecucion del
Mejoramiento Interconexion vial Temuco-
Padre las Casas.

Tiburcio Saavedra

Segun lo planteado en PRC esta nueva
calle tiene un trazado que va desde

Evaluar trazado, debido a su emplazamiento
y relaciéon con ecosistemas fragiles.
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Teodoro Wickel a la altura de Recreo
hasta Monte Ararat. Se consideré un
perfil de una pista por sentido.

Unién Norte

Tramo entre Vicente Pérez Rosales y
Rudecindo Ortega, se considera perfil de
15 metros, 1 pista por sentido.

Requiere reestudiar trazado, considerando
condiciones de riesgo y conectividad factible
entre las vias mencionadas.

Calle del Tren (o El
Bosque) Labranza

Apertura de nueva calle entre Camino
Estacidn y Ruta S-30.

Intervencion sin avance.

1 Oriente, Labranza

Apertura entre Estero Botrolhue vy
Costanera Labranza. Perfil de 25 m.

Intervencion sin avance.

La Caida, Labranza:

Apertura entre Los Raulies y 1 Norte.

Intervencion sin avance.

Barro Arana

PRC Considera apertura de Barros Arana
entre General Carrera y San Martin con
un perfil de cuatros pistas, 2 por sentido.
Ademas, considera la consolidacién del
perfil de cuatro pistas (dos por sentido)
en toda su extensién hasta el limite
urbano nororiente. Para lo anterior
considera expropiaciones en diversos
tramos.

Nueva Barros Arana

PRC considera esta nueva calle que se
extiende desde General Mackenna hasta
el limite urbano nororiente. En algunos
tramos utiliza vialidad existente como las
calles Camilo Henriquez, Malvoa e Isla
Juan Fernandez.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, y sin
intervencidn ni avance constructivo.

Sin embargo, por parte de SECTRA Zona Sur,
se realizd el estudio “Mejoramiento de
Barros Arana, etapa de anteproyecto y
Prefactbiilidad”, considerando el soterrado
del tren entre otros, condicidén que a la fecha
no es rentable.

Altamira

Apertura tramos Martin Lutero-Dan
Jorge, Las Tranqueras-Los Pioneros y Los
pastores-Las Encinas. Perfil de 1 pista por
sentido.

Vialidad indicativa segun PRC Vigente, y sin
intervencion. Sin avance constructivo.

Se encuentra terminado el disefio de
ingenieria y detalle para la apertura de calle
Altamira, en conjunto a calle Italia, entre Los
Pastores y las Encinas, considerando la
expropiacién de tramo involucrado en la
Escuela de Nifios Sordos.

Gral. Las Heras

PRC considera conexiéon con Barros

Arana.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, y sin
avance en la intervencién sugerida.

Recreo

PRC considera una pista adicional entre
Pedro de Valdivia e Illapel.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, y sin
avance en la intervencién sugerida.

Paula Jaraquemada

Apertura entre Parque Nacional San
Rafael y Olimpia. Perfil de dos pistas 2
pistas, 1 por sentido.

Vialidad indicativa segun PRC Vigente, y sin
avance en la intervencion sugerida.

Proyecto actualmente con disefio de ing. Y
detalle a cargo del Municipio, incorporado en
el proyecto “Mejoramiento Av. Olimpia entre
Pablo Neruda y Simén Bolivar”.

Costanera Amanecer

Via nueva desde Recabarren hasta Los
Poetas. Perfil de una pista por sentido. Se

Vialidad indicativa segun PRC Vigente, y sin
intervencion sin avance constructivo.

Ay, ...cior0

V- Mavor



Estudio Modificacién al Plan Regulador Comunal de Temuco

3-126

considera también conexiones con calles
del sector como Milano, Faraday,
Marconi, Thomas Alba Edison, Benjamin
Franklin, Alejandro Volta, Leonardo Da
Vinci, Modena, Italia, Venecia, Toscana,
Capri, entre otras.

Considera reestudiar el trazado debido a la
existencia de nuevas edificaciones
sobrepuestas al trazado original de la via,
considerando condiciones de riesgo hacia el
rio Cautin.

Cerro Nielol-Nielol

Desde General Prieto Norte hasta
Camino las Mariposas con perfil de 1
pista por sentido. Esta calle es nueva en
casi su totalidad salvo breves tramos.

Vialidad indicativa segun PRC Vigente, y sin
intervencion. Sin avance constructivo.

Actualmente se encuentra comprometida su
ejecucion en los tramos desde General
Carrera a Lynch, y desde Vicufia Mackenna
hasta Manuel Bulnes, a partir de la ejecucion
del proyecto Pabellén “El amor de Chile”.

Unidn Norte

Tramo entre Orbital y Vicente Pérez
Rosales, se considera perfil de 12 metros,
1 pista por sentido.

Vialidad indicativa segun PRC Vigente, y sin
intervencion. Sin avance constructivo.

Requiere reestudiar trazado, considerando
condiciones de riesgo y conectividad factible
entre las vias mencionadas.

Vicente Pérez Rosales

Apertura nueva desde Calle Terminal de
Buses hasta Unidn Norte.

Vialidad indicativa segiin PRC Vigente, sin
avance en la intervencion sugerida.

Requiere reestudiar trazado, considerando
condiciones de riesgo y complejidades
ambientales, asi como la factibilidad entre
las vias mencionadas.

Los Urbanistas

Apertura tramos Paula Jaraquemada-
Tramo oriente los Urbanistas con 1 pista
por sentido, tramo El Ventisquero — Las
Nieves con 2 pistas por sentido y tramo
Las Vertientes-Gabriela Mistral con una
pista por sentido.

Vialidad indicativa segun PRC Vigente, y sin
avance en la intervencién sugerida.

El Valle

Apertura entre Camino Botrolhue y Los
Urbanistas con dos calzadas de dos pistas
cada una y entre Luis Durand y Los
Aromos (o Braulio Arenas) con una pista
por sentido.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencién sugerida.

Requiere reestudiar trazado, considerando
complejidades ambientales del sector.

Los Aromos

Nueva Apertura desde Los Fisicos hasta
P.Valdivia 1 pista por sentido.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencién sugerida.

Requiere reestudiar trazado, considerando
complejidades ambientales del sector.

Los Sibaritas de la
Laguna

Nueva Calle. Una pista por sentido desde
Los Fisicos hasta Javiera Carrera.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencidn sugerida.

Requiere la eliminacién de la propuesta vial
dado que su trazado involucra un area de
alta sensibilidad ambiental, sumado a que
varios proyectos inmobiliarios han
intervenido el area y hacen imposible su
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reestructuracion.

Lelfun

Nueva calle entre Pedro de Valdivia y Luis
Durand. Una pista por sentido.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencion sugerida.

Sin embargo, presenta avances en el disefio
de ingenieria y detalle para el tramo desde
Pedro de Valdivia hasta San Andrés.

Para el tramo hacia Luis Durand, requiere
reestudiar trazado, considerando la
complejidad de los sistemas naturales que se
exponen y el alto riesgo natural del area.

Los Conquistadores

PRC considera perfil de dos pistas por
sentido entre L.U. Poniente y Pablo
Neruda. De esta forma se completan
tramos faltantes entre Los Estudiantes y
La Lecheria y entre Martin Lutero y
Limite Urbano Poniente.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencion sugerida.

Requiere reestudiar trazado, considerando
complejidades ambientales del sector.

Los Estudiantes

PRC perfil de dos pistas por sentido
desde G.Mistral hasta Simén Bolivar. Se
completa tramo faltante entre Maximo
Reyes y Simon Bolivar.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencion sugerida.

Universitaria

Calle nueva entre Gabriela Mistral y
Simon Bolivar perfil de 2 calzadas 2 pistas
cada una.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencion sugerida.

Requiere reestudiar trazado, considerando
condiciones de riesgo y complejidades
ambientales, asi como la factibilidad entre
las vias mencionadas.

Camino Botrolhue

Entre Luis Durand y El Magisterio PRC
considera un perfil de 25m. Se asumié 2
pistas por sentido.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencién sugerida.

Requiere reestudiar trazado, considerando
condiciones de riesgo y complejidades
ambientales, asi como la factibilidad entre
las vias mencionadas.

Martin Lutero, perfil de 1 pista por
sentido.

Araucania Calle nueva entre Camino Botrolhue y | Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
Los Pablos, perfil de 1 pista por sentido. avance en la intervencidn sugerida.
El Magisterio Calle nueva entre Camino Botrolhue y

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencidn sugerida.

Monte Ararat

Conexidn con Francisco Poblete, 1 pista
por sentido.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencién sugerida.

Requiere evaluar factibilidad por condiciéon
geografica.

Manuel Montt

Entre Carrera y Freire (frente a Hospital y
Plaza Dagoberto Godoy) PRC dice que
hay 4 m afectos al costado sur.
Actualmente 2 pistas y se agrega una

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencion sugerida.
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pista adicional para llegar a 3.

Chacalluta

Apertura desde El Orbital hasta La

Hondanada con 2 pistas.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencion sugerida.

Requiere reestudiar trazado, considerando
condiciones de riesgo y complejidades
ambientales, asi como la factibilidad entre
las vias mencionadas.

Teodoro Wickel

PRC contempla conexion faltante entre
Laura Willson y Francia.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencién sugerida.

Requiere reestudiar trazado, considerando
complejidades ambientales y de riesgo
natural.

Las Industrias

Apertura entre Los Escritores y Andina
(para completar perfil hasta Pedro de
Valdivia).

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencion sugerida.

Jorge Tellier

Apertura entre Los Artistas y Luis
Durand.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencion sugerida.

Rio Amazonas

Apertura entre Costanera y Rio Orinoco.

Tramo ejecutado entre Rio Rhin y Rio
Malleco, con disefio de ingenieria y detalle
del tramo faltante hacia Rio Orinoco.

Hacia Av. Costanera, considerar reestudiar
trazado, ante la ejecucion de nuevos
proyectos habitacionales y la potencial
habilitacidn del ex Parque los Pinos.

Isla Chiloé

Apertura entre Rio Amazonas y tramo
existente.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencion sugerida. Requiere
disefio de puente.

Se recomienda evaluar la funcionalidad
efectiva que puede aportar esta via al drea.

4 Oriente Labranza

Apertura entre estero Botrolhue vy
Costanera Labranza, 1 pista por sentido.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencién sugerida.

3 Poniente Labranza

Apertura entre Las Agatas y Costanera
Labranza, 1 pista por sentido.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, sin
avance en la intervencidn sugerida.

Pircunche

Apertura entre Nueva Barros Arana y
Voltaire. 2 pistas por sentido.

Vialidad indicativa segin PRC Vigente, y sin
intervencion sin avance constructivo.

Sin embargo, por parte de SECTRA Zona Sur,
se realizé el estudio de “Mejoramiento de
Barros Arana, etapa de anteproyecto y
Prefactbiilidad”, en el que se incorporan
estas alternativas en su analisis.
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A continuacidn se muestra tabla que refleja la evaluacion, desde el punto de vista de flujos viales,
para proponer si las vias deberian pasar de indicativas a normativas o no.

Vialidad Indicativa Tipologia Traspalar a Descripcion
Vialidad

Normativa

Barros Arana Colectora SI Apertura de Barros Arana entre General
Carrera y San Martin con un perfil de cuatros
pistas, 2 por sentido. Ademas, considera la
consolidacion del perfil de cuatro pistas (dos
por sentido) en toda su extensién hasta el
limite urbano nororiente. Para lo anterior
considera expropiaciones en diversos tramos,

Nuevas Barros | Colectora Se extiende desde General Mackenna hasta el
Arana limite urbano nororiente. En algunos tramos
utiliza vialidad existente como las calles
Camilo Henriquez, Malvoa e Isla Juan
Fernandez,

Altamira Servicio SI Apertura tramos Martin Lutero-Don Jorge, Las
Tranqueras-Los Pioneros y Los Pastores-Las
Encinas. Doble calzada de 2 pistas por sentido.
Expropiacion frigorifico y Colegio de Sordos.

Gral. Las Heras Servicio Sl Conexidn Barros Arana y Patricio Lynch

Recreo Servicio Se debe mantener eliminado la propuesta de
pista adicional entre Pedro de Valdivia e
Illapel, ya que no es necesario.

Paula Sl Generar la | Apertura entre Parque Nacional San Rafael y
Jaraquemada expropiacion  del | Olimpia. Perfil de dos pistas 2 pistas, 1 por
espacio que | sentido. Sin embargo, se estima relevante

ocuparia la via | contemplar la capacidad definida de 1 pista
para conectar y | por sentido en la apertura del sector de Entre
poder salir | Lagos.

directamente Av.
Olimpia.

Costanera Expresa / Sl Via nueva Desde Recabarren Hasta Los
Amanecer Servicio Poetas. Perfil de una pista por sentido. Se
considera también conexiones con calles del
sector como Milano, Faraday, Marconi,
Thomas Alba Edison, Benjamin Franklin,
Alejandro Volta, Leonardo Da Vinci, Modena,
Italia, Venecia, Toscana, Capri, entre otras.

Calle Cerro Nielol Servicio Sl Desde General Prieto Norte hasta Camino las
Mariposas con perfil de 1 pista por sentido.
Esta calle es nueva en casi su totalidad salvo
breves tramos.

Unidén Norte Servicio SI Tramo entre Orbital y Vicente Pérez Rosales,
se considera perfil de 12 metros, 1 pista por
sentido.

A, 1:rri0r0
¥ Mayor



Estudio Modificacién al Plan Regulador Comunal de Temuco 3-130

Vicente Pérez | Servicio Sl Apertura nueva desde Calle Terminal de Buses
Rosales hasta Unién Norte.
Av. Los Urbanistas | Servicio Sl Apertura tramos Paula Jaraguemada - Tramo

oriente los Urbanistas con 1 pista por sentido,
tramo El Ventisquero — Las Nieves con 2 pistas
por sentido y tramo Las Vertientes-Gabriela
Mistral con una pista por sentido.

Los Sibaritas de La | Servicio NO Nueva Calle. Una pista por sentido desde Los

Laguna Fisicos hasta Javiera Carrera. Se elimina el
trazado por dafiar sistemas naturales y por
encontrarse conjuntos habitacionales
edificados.

El Valle Servicio Sl Apertura entre Camino Botrolhue y Los

Urbanistas con dos calzadas de dos pistas
cada una y entre Luis Durand y Los Aromos (o
Braulio Arenas) con una pista por sentido.

Los Aromos Servicio Sl Nueva Apertura desde Los Fisicos hasta P.
Valdivia 1 pista por sentido.

Las Industrias Servicio Sl Apertura entre Los Escritores y Andina (para
completar perfil hasta Pedro de Valdivia).

Jorge Tellier Servicio Sl Apertura entre Los Artistas y Luis Durand.

Lelfun Servicio NO Nueva Calle entre Pedro de Valdivia y Luis
Durand. Una pista por sentido. Complejidad
trazado vy alta fragilidad ambiental por lo que

se elimina.
Los Servicio Sl Perfil de dos pistas por sentido entre L.U.
Conquistadores Poniente y Pablo Neruda. De esta forma se

completan tramos faltantes entre Los
Estudiantes y La Lecheria y entre Martin
Lutero y Limite Urbano Poniente.

Los Estudiantes Servicio Sl Dos pistas por sentido desde G.Mistral hasta
Simén Bolivar. Se completa tramo faltante
entre Maximo Reyes y simén Bolivar.

Av. Universitaria Servicio NO Calle nueva entre Gabriela Mistral y Simén
Bolivar perfil de 2 calzadas 2 pistas cada una.

Camino Botrolhue | Servicio Sl Entre Luis Durand y El Magisterio PRC
considera un perfil de 25 m. Se asumié 2
pistas por sentido

Av. Araucania Servicio Sl Calle nueva entre Camino Botrolhue y Los
Pablos, perfil de 1 pista por sentido.

El Magisterio Servicio NO Calle nueva entre Camino Botrolhue y Martin
Lutero, perfil de 1 pista por sentido.

Monte Ararat Servicio Sl Conexion con Francisco Poblete, 1 pista por
sentido
Teodoro Wickel Servicio Sl Contempla conexién faltante entre Laura

Willson 'y Francia, sin embargo, debe
reestudiarse su trazado y funcionalidad.

Chacalluta Servicio Sl Con una via bidireccional de una pista de
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circulacién por sentido,

Manuel Montt Servicio NO Entre Carrera y Freire (frente a Hospital y
Plaza Dagoberto Godoy) PRC dice que hay 4 m
afectos al costado sur. Actualmente 2 pistas y
se agrega una pista adicional para llegar a 3.
Eliminar ensanche vialidad indicativa dado
que no se justifica porque no mejoran los
flujos.

Rio Amazonas Servicio NO Apertura entre Costanera y Rio Orinoco.

Isla Chiloé Servicio NO Apertura entre Rio Amazonas y tramo
existente.

Pircunche Servicio NO Apertura entre Nueva Barros Arana y Voltaire.
2 pistas por sentido.

4 Oriente, | Servicio SI Apertura entre estero Botrolhue y Costanera

Labranza Labranza, 1 pista por sentido.

3 Poniente, | Servicio Sl Apertura entre Las Agatas y Costanera

Labranza Labranza, 1 pista por sentido.

Tabla N° 34: Andlisis Vialidad Indicativa.
Fuente: Equipo Consultor, 2015
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4.4 Situacion de las AAUP
Con motivo de la modificacién de la Ley 20.971 que declaraba la caducidad de la declaratoria de
utilidad publica de las vias, el Municipio de Temuco ha revisado las vias propuestas en el PRC 1983

y ha determinado aquellas que desean mantener e incorporar en su Plan Regulador.

En las siguientes tablas se muestra estas vias, y el resultado de la modelacién.

Tramo

(E)

Ancho
(E) Existente Existente . Comentario sobre su consideracion en
Calle entre Observaciones .,
(P) la red de modelacién
(P) Propuesto L.O
Propuesto
L Modificar tramo entre
Barros Limite Urbano y Lo
30 P Limite Urbano y
Arana Lemunao (E) i
Huérfanos
Barros Valparaiso y 20 p Ensanche en curva lado
Arana David Perry (E) nortey sur . o L
- Incluido como Vialidad Indicativa
Barros David Perry y
28.5 P - Colectora
Arana Portales (E)
Barros Portales y Claro
28.5 P -
Arana Solar
Barros | Claro Solary Prat
17 P -
Arana (P)
Calle del i . - s
c Pérez Rosales y 15 p Lado sur estero Temuco, Incluido como Vialidad Indicativa
erro
. Prieto (P) existente en partes Servicio
Nielol
Rudecindo
) Trazado envolvente, . - N
Pérez Ortegay o Incluido como Vialidad Indicativa
> 20 P modificar tramo. R. o
Rosales Rudecindo ., Servicio
Ortega y Union Norte
Ortega (P)
. Unién Pircunche con . - N
. Voltaire y Calle 2 . Incluido como Vialidad Indicativa
Pircunche 15 P Malvoa, modificar tramo .
(P) . Servicio
entre Voltaire y Malvoa
Calle 2 y Portales Ensanche y unién entre Incluido como Vialidad Indicativa
Malvoa 20 P
(E) Pudeto y Portales Colectora (Nueva Barros Arana)
Av. Pedro de
El Valle Valdivia y Luis 30 P - . o o
Incluido como Vialidad Indicativa
Durand (P) "
- Servicio
Luis Durand y Los
El Valle . 30 P -
Urbanistas (P)
Bergamo
. & y Incluido como Vialidad Indicativa
Milano Manuel 15 P - o .
Servicio, Existente
Recabarren (P)

Tabla N°35: AAUP PRC 1983 que se mantendrdn y se analizaron en Vialidad Indicativa

Fuente: Municipalidad de Temuco

En el punto 12.3 fueron tratados los proyectos presentados en el cuadro anterior.
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Los proyectos que se muestran en el cuadro siguiente, no serdn tratados porque ya estan
materializados.

Tramo (E) .
— Ancho . Comentario sobre su
(E) Existente Existente . . L
Calle entre Observaciones consideracion en la red de
(P) (P) i6
L.O modelacion
Propuesto Propuesto
Quinteroy . . ,
Ya existe construido, estd
Recreo Av. 20 E -

. incorporado en la red
Alemania (P)

Continuacion Barros Arana de

Punto ZCy . .
Barros Arana RULa S 30 P Limite Urbano (PRC 1983)a Ruta Ya existente
uta
5 Sur
Ex Camino . .
Ruta 5y Av. . Existente como Camino Las
Fundo San 20 P En el primer tramo .
Nueva Mariposas
Carlos

Tabla N°36: AAUP PRC 1983 que se mantendran y ya estan construidos
Fuente: Municipalidad de Temuco

Gabriela Mistral, M. Recabarren e Inés de Suarez (P).

Como se ve en la figura, en el sector afectado de Gabriela Mistral circulan muchos vehiculos, luego
toda mejora beneficia a muchos usuarios. Por lo tanto, bajo este punto de vista el proyecto es
altamente recomendable, no obstante tener menor flujo en la situacidon con proyecto que en la
situacién sin proyecto. Esta merma de flujo se debe a que para el 2030 se espera mucho mas
vialidad en el sector. No obstante se recomienda cambiar su trazado para que coincida con el
borde costero.

o | e w "
LT
Figura N°105: Gabriela Mistral, Flujo Asignado (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Elaboracion Propia

En conclusién, el proyecto de Gabriela Mistral debe ser considerado, en la vialidad normativa, tal
cual esta definido.
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Las Encinas, Francisco Salazar y Simoén Bolivar (E)

Como se ve en la figura, en el sector afectado circulan gran cantidad de vehiculos, luego toda
mejora beneficia a muchos usuarios. Por lo tanto, bajo este punto de vista el proyecto es
altamente recomendable. No obstante tener menor flujo en la situacién con proyecto que en la
situacion sin proyecto. Esta merma de flujo se debe a que para el 2030 se espera mucho mas
vialidad en el sector ademas de que la capacidad no es suficiente para dar un servicio adecuado

a los usuarios, lo que se refleja en varios arcos con Saturacién mayor al 1

00%.

De acuerdo a lo anterior la capacidad de 2 pistas por sentido de circulacidén es insuficiente,

especialmente entre Inés de Suarez y Francisco Salazar.
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Figura N°106: Las Encinas, Flujo Asignado (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Elaboracion Propia
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Figura N°107: Las Encinas, Grado de Saturacion Punta Mafiana
Fuente: Elaboracién Propia
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En conclusidn, el proyecto de Las Encinas debe ser considerado, en la vialidad normativa, como
una via bidireccional de capacidad tres pistas por sentido. Luego, se puede usar como
herramienta, poner una nueva AAUP de ensanche a las Encinas.

Calle Tres Sector Endesa, En toda su extensién (P)

Calle Seis Sector Endesa, En toda su extension (E)

Este par de proyectos, tienen un interés discreto para los conductores, ya que captan flujos, en la
Calle Seis cercanos a 200 Veq/hr y en la Calle Tres menos de 100 Veq/Hr.
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7 rasig

1617 //

Figura N°108: Calle Tres, Flujo Asignado (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Elaboracion Propia

En conclusion este par de proyectos, desde la vision de demanda para las vias no debe ser
considerado.

Av. Nueva, Ruta 5 y Limite Urbano 1983
Camino Borde Estero Coilaco, Limite Urbano 1983 hasta Barros Arana

En la figura se muestra que Camino Borde Estero Coilaco no presenta atractivo para los usuarios.
Ningun vehiculo lo usa.

En tanto que Av. Nueva atare a mas de 300 vehiculos, lo que indica es una via util y
recomendable.

NN

&

(VEQ/Hr). Punta Mafiana

Figura N°109: Av. Nueva y Camino Borde Estero Coilaco, Flujo Asignado
Fuente: Elaboracion Propia
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En conclusién este par de proyectos desde la vision de demanda para las vias, no debe ser
considerado.

Los Juncos, entre Ledn Gallo y Simén Bolivar, atrae a casi 300 Veq/hr, lo que significa que una via
recomendable.

Foepom

323 1617
Figura N°110: Av. Nueva y Camino Borde Estero Coilaco, Flujo Asignado (VEQ/Hr). Punta Mafiana
Fuente: Elaboracion Propia

En conclusidn este proyecto, debe ser considerado en la vialidad normativa tal cual estd definido.

El analisis de las vias anteriores se resume en la siguiente tabla:

ViAs AAUP VIALIDAD OBSERVACION
NORMATIVA

Gabriela Mistral, M. Sl Se recomienda cambiar su trazado para que

Recabarren e Inés de Suarez coincida con el borde costero.

(P).

Las Encinas, Francisco Salazar y | Nueva Las 2 pistas por sentido de circulacidn es insuficiente,

Simén Bolivar (E) Encinas especialmente entre Inés de Suarez y Francisco
Salazar por lo que se propone via bidireccional de
capacidad tres pistas por sentido. Luego, se puede
usar como herramienta, poner una nueva AAUP de
ensanche a las Encinas.

Calle Tres Sector Endesa, En NO Eliminar como proyecto.

toda su extension (P)
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Calle Seis Sector Endesa, En NO Eliminar como proyecto.
toda su extension (E)

Av. Nueva, Ruta 5 y Limite NO Eliminar como proyecto.
Urbano 1983

Camino Borde Estero Coilaco, NO Eliminar como proyecto.

Limite Urbano 1983 hasta
Barros Arana

Los Juncos, entre Ledn Gallo y SI
Simon Bolivar

Tabla N°37: Resumen Andlisis Vialidades Indicativas.
Fuente: Equipo Consultor, 2015.
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5.1.

ANALISIS POR SECTORES

A continuacidn se realiza un analisis por sectores, usando para ello la macro-zonificacién definida
en el estudio Actualizacion Plan de Transporte de Temuco y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa |,
gue se muestra en la figura siguiente:

Figura N°111: Macro-zonificacion
Fuente: Actualizacién Plan de Transporte de Temuco y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa |

Cabe indicar que la macro-zona Sur no se incluye en el andlisis por corresponder a la comuna de
Padre Las Casas.

Centro

En la siguiente figura se muestra la red vial del Centro destacada en rojo y con amarillo el grado de
saturacion. En ella destaca la congestion en el entorno de la Plaza de Armas, claramente, producto
de la concentracién de actividades en el entorno de la plaza, donde confluyen muchos vehiculos y
circulan muchos peatones. Esta situacidn es habitual en los centros de las ciudades y la experiencia
muestra que las soluciones van por peatonalizar drea y/o ejes, medida que debe ser apoyada con
zonas de estacionamientos en la periferia del centro.

En el sector poniente de Caupolican se aprecia congestion en algunos arcos de los ejes Lautaro y
Balmaceda producto de los viajes de a Macro-zona Nor Poniente Centro Poniente al Centro, pero
gue no comprometen lo largo de los ejes. Luego lo recomendable es generar soluciones via
gestion, sin intervenciones mayores como prohibir los estacionamientos céntricos, privilegiando
estacionamientos de borde al centro.
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5.2.

Figura N°112: Congestién Macro-zona Centro, ion PRC Mejorado 2030
Fuente: Elaboracidn Propia

En Caupolican también se ve altos niveles de congestion, pero dado la dureza del entorno
(edificaciones en altura ya consolidadas), lo razonable es reasignar los viajes que van de paso
mediante la concrecién de alternativas viales de mejor estandar. Alternativas que dado la mayor
disponibilidad de espacios en el entorno de Barros Arana y Nueva Barros Arana, debiesen
desarrollarse por esta par de vias permitiendo un by pass al centro, ademas, estas se verian
potenciadas por la idea de soterrar el tren, si bien, esta es una propuesta en evaluacién, ofrece
multiples alternativas para el mejoramiento vial, asi, como para el mejor aprovechamiento del
espacio publico. Sumado a lo anterior, hoy se suma la evaluacion, a nivel inicial, de nuevos puntos
para localizar estacionamientos subterraneos.

Respecto a la conectividad de esta macro-zona con el resto de la ciudad, cabe notar que tiene
barreras por el oriente, primero la linea del tren y después el rio, en tanto que por el poniente
estd el mismo eje Caupolicdn. Estos son elementos que deben considerarse para generar
soluciones de acceso al Centro, por lo que soterrar el tren parece una muy buena opcion para el
desarrollo de la ciudad. En este sentido toma fuerza aprovechar la mayor disponibilidad de
espacios en el par Barros Arana y Nueva Barros Arana para generar un buen proyecto que permita
descargar Caupolicdn canalizando los viajes de paso y generando una atractiva alternativa de
ingreso al centro.

Centro Poniente

Bajo el mismo esquema del punto anterior se preparé la figura siguiente, en donde se observa
puntualmente saturacién mayor a 100%, en los ejes Gabriela Mistral, Pablo Neruda y Las Encinas
cuando atraviesan Javiera Carrera, existen situaciones que deben solucionarse via medidas de
gestion y otras que hoy se estdn materializandose al abrirse esta via y conectarse con
Recabarren.
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También se aprecia congestion alta en Holandesa, pero ello se debe a que una pista se usa de
estacionamiento. Esto puede solucionarse mediante medidas de gestién como es la prohibicion de
estacionamiento lo que favorece ademas la valoracidn y uso del espacio publico. También puede
mejorarse el canon de estacionamientos de la zona, para que cuando se genere un nuevo
equipamiento ese contemple la cantidad de estacionamientos para abastecer su actividad,
siendo necesario actualizar el cuadro de cdlculo de estacionamientos por equipamiento.

L £ 3 g ol

Figura N°113: Congestién Macrozona Centro Poniente, Modelacién PRC Mejorado 2030
Fuente: Elaboracién Propia, 2015.

La exigencia sobre la vialidad de esta macro-zona estd sujeta a la demanda de la propia macro-
zona como a la generada por las macro-zonas Nor Poniente y Poniente. Luego es importante
densificar la red vial estructurante, porque la vialidad actual no dard abasto. En este sentido debe
considerarse en la vialidad normativa los espacios para concretar los siguientes proyectos:

e Ejes Pedro Valdivia, apertura Paula Jaraquemada y el par San Martin O’Higgins.

e También debe incorporarse en la vialidad normativa los ejes Los Conquistadores y Los
Estudiantes, que junto con la apertura de Simon Bolivar, actualmente en ejecucidn, sirven a
muchos usuarios.

e Camino Botrolhue, Los Arquitectos.

En relacién con los futuros desarrollos inmobiliarios, en el sector poniente de este macro-sector
debe considerarse en la vialidad normativa los siguientes proyectos:

e Prolongacion de Gabriela Mistral, entre Manuel Recabarren e Inés de Suarez bebe
considerada como estd planteada en la vialidad AAUP, reevaluando el trazado normativo
propuesto por el PRC vigente.

e Llas Encinas, entre Francisco Salazar y Simén Bolivar, definido con 2 pistas por sentido es
insuficiente, luego debe proponerse con espacio para 3 pistas por sentido. Cabe destacar que
este eje diagonal recoge importantes flujos de la zona para que después sigan su recorrido por
Manuel Recabarren, a través de Francisco Salazar.
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5.3.

e Los Juncos, permite el flujo entre Simdn Bolivar y Pablo Neruda densificando la trama vial por
lo que debe ser considerada en la vialidad normativa. Actualmente cuenta con proyecto de
ingenieria y detalle a cargo del municipio, sin embargo se encuentra a la espera de
financiamiento.

Un caso aparte lo constituye Av. Alemania, eje vial incorporado dentro del estudio en curso a
cargo de SERVIU Acraucania, “Mejoramiento Interconexién vial Centro-Poniente, Etapa 2”, donde
se han radicado importantes actividades y usos de suelo aledafios al eje generando gran demanda
por el espacio publico, tanto de vehiculos circulando y zonas de estacionamientos. Por lo mismo
dentro de las alternativas a evaluar, se considera potenciar el eje principalmente para la
circulacidn del transporte publico, favoreciendo la actividad peatonal que se destaca en toda su
extension.

Si bien, considerar ciclovia es una opcidn atractiva en relacion al publico que circula por el eje, la
falta de cabida en el perfil de la via, consideraria potenciar los ejes paralelos como el caso de San
Martin, en donde ya se encuentra en proceso de ejecucién el proyecto de ciclo banda,
extendiéndose desde calle Hochcstetter hasta calle Arturo Prat, en el centro de la ciudad.

De igual manera, el estudio “Mejoramiento Interconexién vial Centro-Poniente” considera el
mejoramiento de la vialidad transversal de Av. Alemania, tales soluciones no son suficientes para
dar respuesta a los problemas al oriente de Hochstetter. Ciertamente el proyecto de par San
Martin-O’Higgins también ayuda a descongestionar Av. Alemania, no obstante la capacidad de
esta via no es suficiente para dar un nivel de servicio aceptable.

Un eje transversal, que también presenta mucha congestidon, es Senador Estébanez, entre
Bernardo O’Higgins y Alemania, pero en este caso se trata de un problema de gestion cuya
solucion va por eliminar los estacionamientos en la calzada.

En conclusidn, en Av. Alemania debe considerarse espacio suficiente para mantener las dos pistas
de circulaciéon por sentido; el bandején central que permite generar las pistas de virajes a la
izquierda, lograr veredas amplias e incorporar la ciclovia (cabe destacar que por el dmbito
universitario de este sector, la bicicleta aparece como un medio especialmente atractivo).

Por lo anterior y, teniendo en cuenta el avance del estudio “Mejoramiento Interconexién Vial
Centro-Poniente”, se incorporaran a modo de recomendacidn los criterios contemplados para los
ejes relevantes (Inglaterra, Av. Alemania, San Martin, O’Higgins, entre otros), segin sean los
resultados de modelacion y disefio definitivo del estudio.

Sector Norte de la Ciudad

En la figura se aprecia una ausencia de congestién ya que corresponde al Cerro Nielol y areas
rurales, luego no es esperable gran demanda. Sin embargo la Vialidad Indicativa propuesta mejora
la conectividad, por lo que la Calle Cerro Nielol debe mantenerse en el PRC por lo expuesto en
12.3.2. como también las conexiones de Monte Ararat, Teodoro Wilckel y Chacalluta, sin
embargo, en estas ultimas debe reestudiarse el trazado, debido a las complejidades ambientales y
estructurales del area en donde se encuentran emplazadas.
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5.4.

204 e

n PRC Mejorado 2030
Fuente: Elaboracién Propia, 2015.

De igual manera, es necesario eliminar algunas orbitales que no conectan puntos de la ciudad y
que fomentan la extension de la ciudad, contradiciendo con ello la imagen de ciudad compacta
propuesta. Generando mayor presion sobre tierra indigena, asi, como sobre recursos naturales de
interés para la imagen de ciudad.

Sector Oriente de la Ciudad

En la figura se aprecia una ausencia de congestidon, no obstante en esta macro-zona se estan
construyendo poblaciones nuevas de ingresos medios con la posibilidad de tener un vehiculo
privado (Las Mariposas y otras), nueva demanda que recogen los escenarios. Luego la modelacion
al afio 2030 permite obtener conclusiones validadas, que para el corte temporal 2030 la vialidad
propuesta es suficiente.

Respecto a la comunicacién de este sector con el centro de la ciudad se cuenta con Rudecindo
Ortega — Caupolican y Barros Arana — Camino Cajon, conectividad que debiese mejorar si se
potencia el par Barros Arana y Nueva Barros Arana.

Para conectarse con el resto de Temuco, sin ingresar al centro, estd Huérfanos — Costanera — Avda.
de Los Poetas — Las Cataratas — Manuel Recabarren.

Luego, a pesar de la condicidon de periférica de esta drea la conectividad es buena con el resto de la
ciudad.
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5.5.

Figura N°115: Congestiéon Macro-zona Oriente, Modelacién PRC Mejorado 2030
Fuente: Elaboracién Propia, 2015.

Sector Labranza de la Ciudad

Este macro-sector contiene a Labranza y el camino para llegar a esta localidad. Cabe destacar que
estd presupuestado un fuerte crecimiento poblacional para este sector, especialmente familias de
bajos ingresos y por lo tanto potenciales usuarios de transporte publico.

Este polo de actividad estd muy bien conectada a la ciudad de Temuco a través de la ruta S-30, la
cual fue recientemente inaugurada en su condicion de doble via de alto estandar. Para esta ruta,
con el perfil propuesto, no se espera congestion importante, no obstante es la Unica via de unién
con Temuco. Luego desde el punto de vista estratégico esta conexion debe ser revisada para
buscar una ruta alternativa que en caso de interrupcidn de la S-30 permita mantener
comunicado Labranza con Temuco.
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5.6.
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Figura N°116: Congestiéon Macro-zona Poniente, Modelacién PRC Mejorado 2030
Fuente: Elaboracién Propia, 2015

Se estan y se desarrollardn obras importantes que permiten que la un buen nivel de conectividad
al interior, como son los Puentes 3 Poniente y Men Roz; |la Costanera de Labranza, etc.

Importante es la conexion al sector norte de Labranza a través de la prolongacion de la Ruta S30
en el sector de la antigua linea férrea (calle el Bosque), para asi generar un nuevo acceso a
Labranza y potenciar este sector como un nuevo polo de desarrollo.

Sector Sur Poniente de la Ciudad

El eje estructurante de esta macro-zona es Manuel Recabarren, continuacidn de la Ruta S-40-30,
via que une Temuco con Labranza, a pesar que existe, alta demanda, muestra buen nivel de
servicio (Congestidn baja). Salvo cuando esta en las cercanias de Caupolican, donde se acerca al
90%. Desde el punto de vista de la modelacidn, la definicién de esta via en el PRC es suficiente sin
defecto que se puedan explorar mejoras puntuales mediante medidas de gestion.
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Figura N°117: Congestion Macrozona Sur Poniente, Modelacién PRC Mejorado 2030
Fuente: Elaboracién Propia, 2015

Entre las vias indicativas incluidas en la modelacion del PRC Mejorado 2030 analizadas en detalle
anteriormente, estan las siguientes vialidades:

e Apertura de Altamira. Eje que ha dado buenos resultados en la modelacion y debe incluirse en
el PRC, descongestionando gran parte del area circundante, dando salida través de calle Italia,
hacia las Encinas.

e Costanera Amanecer. Ademas del importante efecto de incorporar la ribera del rio, la calzada
sur no presentaria conflictos de roce ya que no llegan vias a esta por tener una condicion de
borde. Sin embargo es necesario considerar su trazado original, debido a la ejecucién de
diversos proyectos habitacionales los cuales se han sobrepuesto al area proyectada.

Es considerado como un buen proyecto para mejorar la conectividad del sector, siendo
necesario considerarla normativa, con el fin de resguardar la espacialidad necesaria para la
materializacion de este proyecto, no solo como eje vial, si no como un importante espacié
publico de borde.
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5.7.

Analisis Vial Integrado

De la informacién vertida del analisis y los resultados de la modelacién de la Red Vial del PRC
vigente, que incluia la totalidad de las AAUP viales y la simulacién con la demanda del afio 2030, se
observa que en menor medida se mantienen los problemas de congestién identificados,
destacdndose en esta condicién principalmente la zona Centro, Av. Alemania, entre otras.

Lo anterior, debido a que si bien, los indicadores obtenidos de las modelaciones son coherentes
con lo esperado, ambas modelaciones proyectadas al 2030 (Situaciéon Base y PRC) presentan un
empeoramiento en las condiciones de operacidn de la red vial. La situacién del Plan Regulador
Comunal logra atenuar esta situacidén al incorporar nueva vialidad a la red, sin embargo, no es
suficiente, dado a que la particién modal al afio 2030, presenta un aumento considerable para los
modos de transporte privado en desmedro de los modos de transporte publico.

Aquellos elementos que se destacan y que se deben considerar dado el escenario resultante son
los siguientes:

v’ Trazados Viales y Aumento de AAUP
Si bien gran parte de los trazados viales indicativos, identificados por el Plan Regulador vigente
son relevantes para la continuidad de la estructura vial de la ciudad, estas no logran generar
un impacto significativo en la solucién a las problematicas detectadas.

Sobre la base de lo anterior, es importante reevaluar los trazados existentes, proyectados por
el PRC vigente, considerando dos alternativas a asumir por la ciudad:

- Una de ellas asociada al aumento de la red vial, generando la sobresaturacién de la
trama urbana existente, asumiendo con ello los altos costos asociados a los procesos
de expropiacidn y materializacidn de los proyectos involucrados. Sumado a la dificultad
gue presentan los servicios publicos en su coordinacién y gestion para llevar a cabo
dichas iniciativas.

- Una segunda alternativa responde a la coherencia con el espiritu del Plan Regulador
vigente, en cuanto a la proyeccion de una ciudad compacta y sustentable, identificando
mas bien el potenciar vias tipo circunvalacién relacionadas a una solucién vial y de
espacio publico tipo “cinturdén verde”, por sobre la fragmentacion de la vialidad
interna, proyectando el aumento de flujos hacia un circuito periférico y no al sistema
vial interno. Lo anterior, apoyado por medidas de gestion que aporten a la
optimizacidon de flujos vehiculos y al uso del sistema de transporte publico.

v' Medidas de Gestion Eficientes
Si bien estas medidas no son parte de las competencias de un Plan Regulador, el
funcionamiento integrado de la trama urbana requiere de ciertas medidas de gestion
destacadas en el estudio, que si bien no son complejas, aportan significativamente en el
mejoramiento del funcionamiento de flujos viales, destacandose:
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a) Potenciar dreas de estacionamiento entorno al area centro de la ciudad, promoviendo que
el transporte privado llegue a este punto y los conductores y acompafiantes continten su
viaje a pie, evitando la saturacion del ingreso de vehiculos particulares a esta zona.

b) La mejora de los flujos alternativos y complementarios a los ejes relevantes, que
presentan altos grados de saturacidon, como lo son los casos de Av. Caupolican, Av.
Alemania, entre otros. Lo anterior, por sobre la alternativa de ensanche de los perfiles
existentes, en desmedro de las condiciones de otros medios de movilidad (peatén, ciclista)
y su relacion con el espacio publico adyacente.

d) La eliminacidn vy fiscalizaciéon de las areas de estacionamiento en calzadas de alto flujo
vehicular, facilitando el recorrido continto del flujo vehicular.

e) El ordenamiento de la circulacidn de transporte publico y privado diferenciado, generando
vias con uso exclusivo para un uso determinado, evaluando horarios punta, entre otros.

Lo anterior determina, la necesidad de evaluar que si bien la configuracidn vial mejorada en
gran parte sugiere ensanches y aumento de AAUP, se requieren complementariamente
medidas de gestion, que si bien no forman parte del Plan Regulador, deben ser reconocidas
como parte del analisis urbano.
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6. Reflexiones Finales

Actualmente la ciudad de Temuco ha experimentado un fuerte crecimiento en la ultima década, el
cual ha venido acompafiado de un incremento en la cantidad de viajes que se realizan diariamente
en la ciudad.

El centro fundacional de la ciudad sigue siendo el principal polo generador y atractor de viajes, sin
embargo el peri-centro, ubicado principalmente en torno a Av. Alemania, se ha constituido como
un segundo polo generador y atractor de viajes y ha permitido no sobrecargar demasiado el
centro histérico.

A futuro se espera un importante crecimiento de la ciudad hacia los sectores ponientes, lo cual es
coherente con la nueva vialidad propuesta por el Plan Regulador vigente. Sin embargo, al no
modificarse los destinos de los viajes que se generaran a futuro en dichos sectores nuevos (centro
y pericentro de la ciudad en punta mafiana) esta situacion tenderd a sobrecargar las vias
existentes, particularmente aquellas que permiten la conexidn Poniente-Centro. Si bien, esta
situacion puede ser atenuada por la implementacién de las aperturas y proyectos contemplados
en el Plan Regulador vigente, no es suficiente.

El estudio de capacidad vial ofrece aquellos elementos viales relevantes para la toma de decision
en materia de planificaciéon urbana, sin embargo, es necesario destacar que sus criterios de
evaluacién consideran como Unica variable el “flujo y/o capacidad vial” obteniendo como Unico
resultado soluciones que tienen mas bien a “ensanchamientos” de vias, teniendo como Unico
benefactor el transporte motorizado.

Si bien queda en evidencia que los procesos de ensanchamiento y aumento de AAUP vial,
proyectadas al afio 2030, no dan solucion a las problematicas detectadas, si se destacan medidas
de gestion relevantes, las cuales se encuentran fuera del alcance del Instrumento de Planificacion,
y que dada su baja complejidad, podrian ser implementadas por parte del Municipio en su corto
plazo, generando un gran cambio en la situacién actual de la red vial.

Por lo anterior, resulta relevante para la toma de decisién en cuanto a la planificacion de la
ciudad, la relacion de variables entre aquellos aspectos que otorga el estudio de capacidad vial,
sobrepuestos al analisis de los procesos urbanos resultantes, y si estos son coherentes con el
espiritu del Plan Regulador vigente en cuanto al modelo de ciudad compacta y sustentable que
establece. Generando como resultado, la necesidad de potenciar vias que controlen la extensién
de la ciudad hacia la periferia, a partir de vias circundantes tipo parque que distribuyan los flujos
vehiculares evitando asi la sobrecarga excesiva del sistema vial interno.

De esta manera, la condicidn urbana de los ejes relevantes que conforman la relacién centro-
poniente, pueden destinarse mas bien a dar cabida a la circulacion de vehiculos no motorizados
como bicicletas y peatones, favoreciendo la relacion del espacio y transporte publico.
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7.

Conclusiones

Es necesario implementar medidas de gestidon que aporten a optimizar el sistema de transporte
publico y privado.

Es necesario evaluar la tabla de estacionamientos por equipamientos dada la actual demanda
vehicular y su impacto en el espacio publico.

Las vias del PRC del aifo 1983 incorporadas al instrumento de planificacidon aprobado el afio
2010 deben ser replanteadas en el trazado y algunas eliminadas, lo anterior, dado que su trazado
no es asimilable con la forma de la ciudad en algunos sectores, en especial, en el sector
poniente.

Las vialidades indicativas segun la base del PRC vigente publicado en febrero del afio 2010 que
podrian pasar a normativas pero que requieren de algunas consideracidn especial corresponden
a:
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Esta vialidad se propone en terrenos llanos de formacidn aluvial en los cuales deposita sus aguas
el Estero Coihueco, siendo un area de alta sensibilidad ambiental, ademas, se presentan dos vias
paralelas a mejorar: Pedro de Valdivia y Luis Duran. Junto a lo anterior, se presentan desarrollos
inmobiliarios que complejizan mas una nueva opcién de trazado, siendo la mejor opcidn

prescindir de este.
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Vialidad “El Valle”
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=

Esta vialidad se propone pase de indicativa a normativa, sin embargo, dado que atraviesa un
area de alta sensibilidad ambiental y luego continla por dreas de pendientes complejas con
procesos de remocidon en masa es necesario evaluar su trazado, asi, como su efectividad real
frente a la via denominada “Pitrantu” aledafia a esta.
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Esta vialidad se propone se elimine en su trazado, si bien presenta avances en ingenieria, se debe

7-152

considerar que vias como El Valle aportara a la conectividad transversal del area. Po otra parte,
la calle Lefun pasa por una quebrada altamente erosiva asociada a una cabecera de cuenca la

que expone gravemente a la poblacidn al asentar procesos de remocién en masa, siendo

necesario, soluciones de ingenieria integrales asociadas un trazado que no arriesgue las

viviendas de la comunidad.

Vialidad “Avenida Universitaria”
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Esta vialidad se propone no pase de indicativa a normativa, sino que se evalué el trazado o su
efectividad real al desarrollo urbano del area, dado que existen varias vias trasversales
consideradas para el desarrollo del area como estructurantes y esta via no se justifica en base a

los flujos viales modelados al afio 2030.
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Vialidad “El Magisterio”
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Esta vialidad es indicativa y se propone no se pase a normativa, sino que se elimine dado que hay
otras vias estructurantes propuestas mas atractivas y de mayor flujo al ser modeladas, razén por
la cual no se justifica esta.

Vialidad “Rio Amazonas”
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Esta vialidad esta ejecutada entre Rio Rhin y Rio Malleco, ademas, se encuentra el disefio hacia
Rio Orinoco listo para su ejecucién. Sin embargo, la propuesta del PRC considera su salida
bordeando el Parque Los Pinos y esta area por su fragilidad y, con el objeto de acercar a la
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poblaciéon al rio, considerando, las dreas verdes propuestas, es mejor se revalle trazado y se

consideren opciones como ciclovia o vias peatonales.

Vialidad “Isla Chiloe”
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Esta vialidad se proyecta al igual que el Rio Amazonas por el borde rio, sin embargo,
considerando las dreas verdes proyectadas por el borde rio y la trama vial existente, es
preferible, generar vias de uso peatonal y ciclovia que acerquen efectivamente a la comunidad.

Vialidad “Pircunche”
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Esta vialidad se propone no pase de indicativa a normativa, sin embargo, por parte de SECTRA
Zona Sur, se realizé el estudio de “Mejoramiento de Barros Arana, etapa de anteproyecto y
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Prefactbiilidad”, en el que se incorporan estas alternativas en su andlisis por lo que habria que

considerar los avances de este proyecto y sus proyecciones para evaluar adecuadamente si
mantener la via o no dentro de la vialidad estructurante.

5. En el caso de la vialidad normativa propuesta para la localidad de Labranza es necesario se
consideren los siguientes elementos:
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Se debe resguardar en el trazado y definicion de AAUP la via costanera incluido el espacio para
las defensas fluviales y parque urbano, lo anterior, considerando el importante avance en
desarrollo de proyectos inmobiliarios que presenta esta localidad los cuales estarian afectado el
trazado considerado para esta via en mas de un segmento.

6. Finalmente, las modelaciones viales apuntan a dar una mayor cabida a los vehiculos segun sea el
uso proyectado y la densidad propuesta, sin embargo, el planificador urbano debe considerar si
se seguird incentivando a través de la toma de decisiones el uso del vehiculo particular o se
aportara a la preferencia del uso del transporte publico, asi, como a potenciar el transito
peatonal y alternativo que permita un mayor uso y apropiacién de los espacios publicos
disefiados para estos fines.




